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Haushaltsbefragung 2018

1 VORWORT

Im Frihjahr 2018 beauftragte der Nahverkehrsverbund Paderborn/ Hoxter (nph) gemeinsam mit den Krei-
sen Paderborn und Hoxter das Ingenieurbiro Helmert mit der Durchfihrung und Auswertung einer Mobi-
litatsbefragung zum werktéglichen Verkehrsverhalten.

Mit der Mobilitétsbefragung soll das Verkehrsverhalten der Bevolkerung im Hochstift an einem Normal-
werktag empirisch erfasst werden. Auf diese Weise erhalten die beiden Kreise Paderborn und Hoxter
belastbares Zahlenmaterial zum aktuellen, werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung. Bei der
Durchfiihrung der Untersuchung wurden die Standards der AGFS berticksichtigt.

Die Mobilitatsbefragung dient dazu, lokal spezifische Verhaltensmuster zu identifizieren und einen Ver-
gleich zu Uberregionalen Studien zum Verkehrsverhalten, z.B. MiD 2008 bzw. 2017 oder SrV 2013 zu
ermdglichen. Inhaltlich liefert die Befragung eine Bestandsaufnahme zur werktaglichen Verkehrsteil-
nahme, die den Status Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt und statistisch abgesicherte Erkenntnisse
daruber liefert,

- wann,
- wie viele,

- womit und

- zu welchem Zweck

Wege zuriickgelegt werden.

Die hieraus ermittelten Kenngré3en werden genutzt:

- zum Ausbau von Stéarken und zur Reduktion der Schwachen verschiedener Verkehrsmittel,

- fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans,

- far die Identifikation von Verlagerungsmdaglichkeiten fir mehr umweltvertraglichen Verkehr,

- fur Ansatzpunkte zur Schaffung von mehr Intermodalitét,

- zur Reduktion von Hemmnissen bei der Nutzung alternativer Verkehrsmittel fir konkrete Gruppen der
Bevolkerung (bspw. Schiler, Rentner,...),

- zur Evaluation der Wirksamkeit bereits durchgefihrter Manahmen,

- fur den Vergleich mit anderen Mobilitatsbefragungen.

Die gewéhlte Methodik ist in Uiberregionalen Studien wie MiD und SrV1im Einsatz. Demzufolge lassen
sich Vergleiche zwischen dem Mobilitatsverhalten der Birgerinnen und Birger im Hochstift und dem in
anderen Kreisen ziehen. Die MiD 2017 befindet sich aktuell in der Auswertung, sodass im Hochstift er-
mittelte Kennwerte nur mit den bereits veréffentlichten Werten der MiD 2017 verglichen werden kénnen.
Seit der MiD 2008 sind zahlreiche gegenlaufige Trends entstanden, welche die aktuellen Werte nur
schwer mit den damaligen in Verbindung bringen lassen.

Die geschlechtsspezifischen Unterschiede im Verkehrsverhalten werden herausgearbeitet. Die Auswer-
tung der verkehrlichen Kenndaten bezogen auf die Altersgruppe und den Status schaffen Grundlagen,
um die Auswirkungen des demografischen Wandels detaillierter prognostizieren zu kénnen.

Aufgrund der Mitwirkungsbereitschaft der Bevolkerung im Hochstift ist es gelungen, reprasentative Er-
gebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen statistisch gesichert beantwortet werden
kénnen.

1 MiD: Mobilitit in Deutschland, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
SrV: Mobilitat in Stadten, TU Dresden

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241 P
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2 FAZIT

Die Mobilitatsbefragung 2018 wurde als schriftliche, telefonische und online-Stichprobenbefragung durch-
geflhrt. Es liegen Wegeprotokolle von 4.624 Personen aus 2.181 Haushalten vor, die wichtige Erkennt-
nisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Es konnte insgesamt 1,0% der Bevdlkerung im Hoch-
stift befragt werden.

Die Mobilitatsbefragung liefert reprasentative Ergebnisse auf Ebene des Kreises Paderborn sowie des
Kreises Hoxter. Als Kernaussagen der Erhebung kdnnen folgende Schwerpunkte identifiziert werden:

- Mobilitat

Es werden am Tag durchschnittlich 2,4 Wege und Fahrten pro Person unternommen. Jeder Weg dauert
im Mittel etwas langer als 18 Minuten; dabei werden 12 km zurtickgelegt. Pro Tag werden etwa 62 Minu-
ten fur Ortsveranderungen aufgewendet.

- Haushalte bendtigen Kfz fir werktagliche Mobilitat

Lediglich 7% der Haushalte im Kreisgebiet konnen auf einen eigenen Pkw verzichten. Der Besitzstand
an Pkws liegt mit 1,6 Pkw/Haushalt Giber dem deutschlandweiten Vergleichswert (1,5). Familien, also
Haushalte mit drei und mehr Personen, besitzen sogar 2,2 Pkw und mehr.

Das Verkehrsgeschehen wird durch den Kfz-Verkehr dominiert; Gber 67% aller Wege werden mit dem
Kfz zurlickgelegt — meistens sogar alleine im Auto. Der Anteil der Mitfahrer liegt bei lediglich 10%.

Im Kreis Paderborn wird das Auto fir etwas weniger Wege genutzt (65% aller Wege), wahrend im landli-
cher gepragten Kreis Hoxter 70% aller Wege mit dem motorisierten Individualverkehr realisiert werden.

- Umweltverbund = Schilerverkehr

Nur ein Drittel aller Wege finden mit dem Rad, OPNV oder zu FuR statt. Innerhalb des Umweltverbundes
ist der Radverkehr am starksten, wahrend OPNV und Wege zu Ful? etwa gleichbedeutend sind.

Der OPNV wird fast ausschlieBlich von Schiilern und Auszubildenden genutzt. Kinder und Jugendliche
(unter 18 Jahren) unternehmen 32% ihrer Wege mit Bus & Bahn. Auch Wege zu Ful werden am ehesten
zur Ausbildung gegangen, gefolgt von Freizeitzielen und Einkauf. OPNV-Dauerkarten sind fast aus-
schlief3lich bei Schilern und Studierenden vorhanden.

In der Altersgruppe bis 17 Jahren werden 65% aller Wege mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
unternommen. Mit dem 18. Lebensjahr und dem Kfz-Fiuhrerscheinbesitz nimmt dieser Anteil stetig und
rapide bis auf 21% ab und erholt sich nicht wieder.

- Alternativen zum Kfz

Auch bei kurzen Distanzen bis 4 km wird in 61% aller Falle das Kfz genutzt. Diese Distanzen kdénnten
allerdings auch gut im Rad- und FuRRverkehr realisiert werden. Hierfur fehlen den Blrgerinnen und Bdir-
gern jedoch ausreichende und gute Rad- und FuBwege. Um den OPNV h&ufiger nutzen zu kénnen, sind
schnellere und glinstigere Verbindungen erforderlich, die in dichterem Takt als heute verkehren.

Das Angebot von Mobilstationen ist vielen Befragten unbekannt. Der Ausbau von solchen Verknipfungs-
punkten steht am Anfang. Ebenso unbekannt ist vielen das Onlineportal des Nahverkehrsverbundes. Mit
entsprechenden Informationen und Kampagnen kdnnen Alternativangebote zum Kfz publiziert werden.

- Gewohnheiten abgelegen

Insgesamt werden Wege mit dem OPNV, dem Fahrrad oder zu FuR vor allem von jungen Menschen
realisiert. Mit Erreichen der Volljahrigkeit steigt die Bedeutung des Kfz sprunghaft auf 64% an und steigt
bis zum Rentenalter immer weiter bis auf 79%. Auch im Rentenalter werden noch drei Viertel aller Wege
im Kfz realisiert. Wege zu Ful3 oder mit dem Fahrrad nehmen nur leicht zu (von 11% auf 18% beim
Fahrrad und auf 12% bei FuRBwegen). Erst bei hochbetagten Personen Uber 80 Jahre nimmt der Kfz-
Anteil leicht ab (58%).

Die Gewohnheiten aus dem Berufsleben mit stdndiger Nutzung des eigenen Autos lassen sich im Alter
nur schwer ablegen. Dies belegen die Ergebnisse dieser Erhebung klar.

- Elektromobilitat

In 18% der Haushalte im Hochstift sind bereits ein oder mehrere E-Bikes oder Pedelecs vorhanden. Dies
ist bereits ein hoherer Anteilswert als die durchschnittliche Ausstattung an E-Bikes in NRW. Hier ist mit
dem Ausbau von Ladeinfrastruktur, Fahrradabstellméglichkeiten und Verbesserung und Ausbau des Rad-
wegenetzes noch Entwicklungspotential gegeben.
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- Verbesserung des OPNV

Die Verkehrsangebote in beiden Kreisen sind nicht durchgdngig an die Anforderungen mobilitatseinge-
schrankter Verkehrsteilnehmer angepasst. Zahlreiche Verbesserungsvorschlage der Befragten betreffen
dieses Thema. Auch betreffen zahlreiche Eingaben die Komplexitét des Tarif- und Fahrplansystems.

- Verkehrssicherheit und Gefahrenorte

Zahlreiche Birgerinnen und Birger empfinden die gemeinsame Verkehrsfilhrung verschiedener Ver-
kehrstrager auf einer StralRe als gefahrlich. Fir Radfahrer werden mehr und sicherere Radwege gefor-
dert. Auch werden die Wege zur Haltestelle mangels FuRBweg als gefahrlich empfunden. Da wo keine
Haltebuchten fiir den OPNV bestehen, entstehen regelmaRig gefahrliche Situationen fiir alle Verkehrs-
teilnehmer. Durch ihre Lage oder du3eres Erscheinungsbild sind viele Haltestellen (Bus & Bahn) fur die
Birgerinnen und Birger Orte, an denen sie sich unsicher fuhlen.
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3 GRUNDLAGEN

3.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitdtsbefragung im Hochstift wurde von April bis Juli 2018 - auRerhalb der Schulferien - durchge-
fuhrt. Sie basiert auf einer freiwilligen Teilnahme der Bevdlkerung. Die Stichprobe wurde zufallsverteilt
Uber die beiden Kreisgebiete verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die Einwohner mit Haupt- und
Nebenwohnsitz in den Kreisen Paderborn und Hoxter.

Der Ablauf der Befragung gliedert sich in folgende Bereiche:

Entwurf des Befragungsmodells sowie Festlegung der Befragungsarten
Stichprobenziehung

Information der Beteiligten Giber Druckpresse und Internet

Anschreiben der ausgewéhlten Haushalte

Durchfiihrung der Mobilitatsbefragung

Auswertung der Befragungsdaten

Analyse der Ergebnisse

Bericht + Prasentation

© N o g s wdhPE

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und online-Befragung ge-
wahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen werden verschiedene Bevdélkerungsgruppen er-
reicht und so eine homogene Stichprobe gewonnen. Die online- und telefonische Befragung haben den
Vorteil, dass die Unterstlitzung durch Prifroutinen der Website bzw. des Interviewers eine vollstandig
verwendbare, plausibilisierte Erhebung der Daten erméglicht. Es wurden nur die Haushalte angerufen,
die durch den Rickantwortbogen ihre Telefonnummer angegeben und damit Ihre Bereitschaft zur telefo-
nischen Teilnahme signalisiert hatten.

Alle in der Stichprobe ausgewéhlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des nph, welches auch die
Landrate der beiden Kreise unterzeichnet haben. In diesem wurden die Hintergriinde der Mobilitéatsbefra-
gung aufgezeigt und es enthielt die Datenschutzerklarung sowie die Aufforderung zur Teilnahme. Auch
die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren im Anschreiben gedruckt. So konnten die Haushalte
direkt an der Befragung teilnehmen. Dem Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Ka-
pitel 3.1.2) bei, den die Haushalte ausfillen und kostenlos zurlicksenden konnten. Weiter konnten sie
hierlber ihre Bereitschaft zur telefonischen Befragung signalisieren.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern befragt. Dadurch
werden auch Abhangigkeiten bei der Verkehrsmittelwahl und Kfz-Verfligbarkeit beriicksichtigt. Fir Kinder
machten stellvertretend die Eltern die entsprechenden Angaben. Im Falle der Abwesenheit eines Haus-
haltsmitgliedes konnten dessen Wege entweder spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben
werden. Im Interview wurde der gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch
zu Haushaltsmitgliedern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden
sollten (Erfassung von immobilen Personen).

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden attraktive Preise ausgelobt. Zur Teilnahme an der
Verlosung konnte der Haushalt seine Adressdaten bei der schriftlichen Teilnahme auf dem Rickumschlag
vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Abschluss des Online-Fragebogens in einer se-
paraten Eingabemaske eingetragen. Die Auslosung wurde vom Nahverkehrsverbund Paderborn/ Hoxter
(nph) durchgefuhrt.

Da die Eingabe der gefragten Daten in die Online-Eingabemaske eine deutliche Erleichterung fur die
Datenaufbereitung und Auswertung bedeutet, wurde dieser Vorteil als zusétzlicher Teilnahmeanreiz an
die Befragten weitergegeben: Teilnehmer der Online-Befragung erhielten 4,00€ als Aufwandsentschadi-

gung.
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3.1.1 Biurgerinformation

Die Birger wurden sowohl in der Druckpresse, dem Radio, auf den Internetseiten des Nahverkehrsver-
bundes Paderborn/ Hoxter (nph), der beiden Kreise, sowie der fur die Befragung eingerichteten Home-
page ,www.nph-befragung.de” Giber den Zweck der Befragung informiert (vgl. Abbildung 3-1).

Es wurde intensiv darauf hingewiesen, dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym ausge-
wertet werden.

Es wurden Angaben zum Ablauf der Umfrage gemacht, Datenschutzhinweise gegeben und Ansprech-
partner fur evil. Ruckfragen genannt. Auf der Website ,www.nph-befragung.de” gelangten die Birger(in-
nen) direkt zum Online-Fragebogen.

Wahrend der gesamten Erhebungszeit waren Mitarbeiter des Nahverkehrsverbundes Paderborn/ Hoxter
(nph) und des Ingenieurbliro Helmert an einer Telefonhotline montags bis freitags fir Fragen der
Birgerinnen und Burger erreichbar.

ano [ /'?e?fl\

Paderborn

qah bei dex Meusches!

3

KULTUR
139N

w— )
HOXTER

Mobilitatsbefragung 2018
Im Monat April wird im Auftrag des Nahverkehrsverbundes Paderborn Hoxter eine Mobilitatsbefragung zur Ermittlung des werktéglicher
Verkehrsverhalten der Biirger in den Kreisen Paderborn und Hoxter durchgefiihrt.

Zum Online-Fragebogen to the online questionnaire
(mit Kennwort) (with Pin)
Aktuelles Aktuelles
Zicle 08.06.2018 A
Befragungsinhalte Mit einer Postkarte werden in diesen Tagen alle

Haushalte an die Mobiitatsbefragung der Kreise
Paderborn und Hoxter in Zusammenarbeit mit dem
Nahverkehrsverbund Paderborn/Héxter erinnert.

Ablauf der Befragung

e Die Befragung benétigt noch weitere Teinehmer,
Datenschutz um Reprasentativ fir die beiden Kreise zu sein.
Daher wird nun der Erhebungszeitraum bis zu den
Ansprechpartner Sommerferien ( 13.07.18) erweitert. Jeder, der
Downloads noch nicht telgenommen hat, ist aufgerufen, mit
seinen Daten maBgeblich die verkehrlichen
Impressum Planungen in den Kreisen und beim nph
mitzugestalten. Jede Online-Teinahme wird mit einer
Teinahmevergiitung von 4,00€ belohnt!
xkr:)lile:ﬂ‘:l::sl:z;mw(c:(fesish:agdgﬁnr:)trrg\)/,' l'l-r::r'r)br. Conradi (nph) und 09'0_4'2018 3
rau Wichmann (Kreis Héxter) ) Mt einer Precceknnferenz ctarteta Herr NDr Conradi
Abbildung 3-1: Homepage zur Mobilitdtsbefragung
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Wunschen sich eine grofie Tellnahme bei der Fragebogenaktion des Nahwerkenrsverbundes Paderborn/Haxzer
(von links). Désirée Hickelneim (Krels Paderbomn), NPH-Verbandsvorsteher Dr. Ulrich Conrradi und Sigrio
Wichmann {Kreis Hoxter) foto: Liedmann

Paderborn (WB/bel). Wer ist im Kreis womit und wann mobil? Dies méchte jetzt der Nahverkehrsverbund
Paderborn/Héxter (NPH) von 16.500 Haushalten wissen. Sie bekommen in den kommenden Wochen Post mit
Fragebdgen. Dic Antworten sollen fiir den OPNV der Zukunft sorgen.

Ob zu Fufl, per Rad, mit dem Auto oder mit Bus und Bahn. Um hier mehr Grundlagen fur zukiinftige und bedarfsgerechte
Planungen zu bekommen, befragt jerzt der Nahverkehrsverbund in den Kreisen Paderborn und Héxrer die Haushalte. Sie
kénnen per Riickantwort, online oder auch telefonisch die Fragen beantworten, mit denen der NPH kundenorientierter
planen will. Ein Zufallsgeneraror hat die Haushalte in den Stiidten (auch Paderborn) und Gemeinden ermitzelr.

Datenschutz gesichert

Der Datenschutz ist bei allen Varianten der Antwortenwege gesichert, so Dr. Ulrich Conradi, Verbandsvorsteher des NPH.
Zielist die Ermittlung von grundlegenden Trends bei der Mobilitay, abgefragt werden beispielsweise auch die konkreten
Mobilititsnutzungen an Beispieltagen und die Wiinsche der Kunden. Angeben kénnen die Befragten nicht nur die

Abbildung 3-2: 10.04.2018 — Westfalenblatt

3.1.2 Fragebogen

Der Fragebogen orientiert sich zunachst an den Standards der AGFS fir Modal Split Erhebungen. Er-
ganzend wurden Fragen aufgenommen, die sowohl fur die Fortschreibung des Nahverkehrsplans, als
auch die konkreten Planungen in den beiden Kreisen zur Férderung der Nahmobilitat mit aktuellen Daten
unterfiittern kénnen.

Der schriftliche Hauptfragebogen, im DIN A3-Format, und der schriftliche Zusatzfragebogen, im DIN A4-
Format, wurden an alle Haushalte der Stichprobe versandt, sodass ohne nochmalige Aktion des Haus-
haltes, dieser sofort die Mdglichkeit hatte, an der Befragung teilzunehmen.

Bei der Konzeption wurde sehr auf Ubersichtlichkeit und Einfachheit beim Ausfiillen geachtet. Der Frage-
bogen konnte somit zligig in etwa 10 Minuten ausgefillt werden. Nachfolgende Abbildungen zeigen den
Fragebogen.
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Angaben zur Person Person A Person B Person C Person D Person E

LAND /w\ W (bitte Zutreffendes ankreuzen)

E Kreis mannlich / weiblich OmOwlOmOwiOmOwlOm OwliOmOw

5 2 Paderborn Alter in Jahren o7 [J1e2s| [ 047[1829| Clor e | o7 (18| 0w 1829

- 7 4 boi dlew Mewsches! 304 (soss| (3049 (Jsosa| [Jan4s (Jsoss| (3049 (] sosa| (3049 (lsoss
TIOXTER L.k r— [Jess0[J>80) [Jes80[]>80 | [Je580[]>80 [J6580 []>80 [J6580 ] >80

= Vollzeit erwerbstatig | a O O O
Teilzeit erwerbstatig O a O (] ]
Auszubildende(r) (] O O [m} ]
Schiler(in) O a O £ O
e Student(in) O O O O 0
MOBILITATSBEFRAGUNG s ol 818|818
Hausfrau / Hausmann 1 O O m} =]
Rentner(in) / Pensionar(in) O ] O ] O
Kindergartenkind [ O O O O
Nicht vergessen: Bitte versehen Thre Angaben werden nur far den >
Sie den Rlckumschlag mit threm Zweck der Mobilitatserhebung Sonstiges | O O (] O
N d threr Ad Si verwendet und nicht personen- =
‘a"‘.:"vl‘:o..,;'u..;‘.‘:::':&m'.:." bezogen .:.';3.«.:. Die Daten Angaben zur Teilnahme am Verkehr:
Wertvolle Preise winken. werden vor der elektronischen (bitte Zutreffendes ankreuzen)
piisfolilesiy Ich besitze einen Fahrerschein O O O o B
folgung der Daten méglich Ich habe einen Fahrradabstellplatz am Wohnort O a O a O
ist. Die Daten werden nach N =
‘Abschluss dec Erhebung Ich habe einen Fahrradabstellplatz am Arbeitsort | O O [ ]
geldscht. Ich kenne einen Fahrradabstellplatz an meinem

nac OPNV-Ar inkt O [m] O m} ]
Am Stichtag stand mir ein PKW zur Verfiigung = (& = a O
(Sie konnen an der Befragung per Internet teilnehmen Stichtag (Dienstag bis Donnerstag) Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt O a O (] ]

oder diesen 9 zurd i Gerne Bitte wahlen Sie einen normalen Stichtag fiar Ihre Angaben aus .._ Y i
konnen Sie sich auch telefonisch befragen lassen.) Ich verfuge tiber eine OPNV-Zeitkarte O m} 0O ] a
o e as Wochentag: Dt Ich kann meinen Arbeits-/Ausbildungsplatz mit B | O O O O

Mobilitdtsbefragung teilnehmen.

Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
Sie erreichen mich telefonisch am besten:

zwischen— und Uhr

unter folg Nr.:

1 = Angaben zum Haushalt:

Anzahl der Personen im Haushalt:
davon Uber 6 Jahre alt:
Anzahl der Autos:

Anzahl der motorisierten Zweirader:

Zur Zeit bin ich (bitte nur eine Nennung)

dem OPNV erreichen

Ich nutze folgende Verkehrsmittel:

1= taglich, 2 = mehrmals je Woche, 3 = mehrmals im Monat,
4= unregelmaBig, 5 = nie (bitte Zahl eintragen)

&R pus/Bahn B

@ Fahrrad /£-8ike OB
= Pkw / Motorrad

Ich bewerte das Angebot in meinem Wohnumfeld:
(1 =sehr gut bis 6 = ungeniigend, bitte Zahl eintragen)

Anzahl der Fahrrader: B Bus/Bahn B
Ich wohne in der Stadt/Gemeinde ike GO
davon E-Bikes/Pedelecs: P:;h/'::d tl E-B::e @
Kreis Paderborn Kreis Hoxter i otorra
[0 Altenbeken 1 Bad Driburg uBganger
[J Bad Lippspringe ] Beverungen Wie viele Minuten gehen Sie zur nachsten Haltestelle von Was wirde Sie motivieren, haufiger Rad zu fahren?
[0 Badwa O g9 ich 1= besseres Radwegenetz, 2 = bessere Radwege, 3 = E-Bike/Pedelec,
[J Borchen [ Brakel Bus: —_— 4= mehr ih, 5 = bessere i 6
(m] 0 [ Hoxter sonstiges, 7 = nichts 8 = ich nutze das Fahrrad schon hiufig
a ;:::: 1 O Giisnnirgter Bahn: — = (bitte Zah! eintragen, Mehrfachauswah! maglich)
ud ul
[0 Hovelhof [J Nieheim Was wiirde Sie motivieren, 6fter Bus & Bahn zu nutzen?
[J Lichtenau [J steinheim Welche Verbesserungsméglichkeiten sehen Sie im OPNV? 1= groBeres Platzangebot, 2 = dichterer Takt, 3 = gnstigere Tarife,
O Paderbor O Warbur 4= schnellere Verbindungen, 5 = E-Ticket, 6 = mehr Direktverbin-
O S:I l:;mr: o wma:):mm dungen, 7 = bessere Informationen, 8 = sonstiges, 9 = nichts,

Hier geht es weiter mit Punkt 2!

10 = ich nutze Bus und Bahn schon oft (bitte Zah eintragen,
Mehrfachauswahl moglich)

Am Stichtag war ich nicht auBer Haus (Grund)
1= krank, 2 = keine Termine auBler Haus, 3 = aitersbedingt,
4= andere Grinde (bitte Zahl eintragen)

Bitte wenden zu Punkt 3!

Abbildung 3-3:

Schriftlicher Fragebogen, Seite 1-2
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Angaben zum Weg

3 - Von wo nach wo waren Sie am Stichtag unterwegs (StraBe oder
Gebaude, d.h. Geschaft, Bank, Behérde etc.)? Wie lange hat der Weg
ungefihr gedauert? Bitte méglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg ist
wichtig fir die Untersuchung. Hin- und Riickweg sind zwei Wege!

Start Ziel von
Person | Weg StraBe - Ort StraBe - Ort Uhrzeit

bis
Uhrzeit

Genutztes Verkehrsmittel
Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zuriickgelegt?
Bei Nutzung von Bus und Bahn kreuzen Sie bitte auch das
Verkehrsmittel an, mit dem Sie zur Haltestelle / zum Bahnhof
gelangt sind und die Zeit fir diesen Weg.

Zweck oder Ziel des Weges
- Wozu waren Sie unterwegs?

&

B
i
¥

Person | Weg

MusterstraBe, Musterstadt BeispielstraBe, Musterstadt 7:20

7:55

BeispielstraBe, Musterstadt Shoppingmeile 16:00

16:10

Shoppingmeile MusterstraBe, Musterstadt 16:30

16:55

BEISPIELE
a|w N =

@ > | >

MusterstraBe, Musterstadt BeliebigstraBe, Beispielstadt 11:00

11:18

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung!

- lwin =

%
o o o = A o o o F:V

R o o e o o e O o o 3 3
O000O0O0O0O0O0D0O0O0O0O0OO0O0O0O0O0O0ODO0OO0OO0OO0O0O0OAO0
R o e o o i o

O0DO0DO0ODD0DD0ODO0OD0DD0DDOO0D0DO0OO0ODOODOO0OO0ODshE s 3‘»
v ey o o o o = o o

I
O0DO0O0OO0DO0DO0OO0DD0DO0OO0DO0OO0OO0DO0OO0O0OO0ODDOO0OO0OO0OO0®OO

o o o o o o e i o gﬂ

00000000000 OODODOODOOOOOoOOoOOoOOoOoOoao| P

o o o o A o o 3|
O0O00DO0O0O0ODO0ODO0OO0ODODDODOCODODO0ODOO0OO0OO0O0O00 e )]s
o o o o e A o 5
O00O0OD0D0ODOD0DO0DOO0OO0DOO0OD0DDOODOOODEEE =
O0O0OO0OO0OO0OO0OO0ODODDODOO0ODOOODODOODOOOD#EBE
D00 0000000 DDODO0CODDODOO0OO0OO0O0O0O0 =i sd =] s
O00OO0OO0DO0OO0OO0O0O0OO0DO0OD0ODO0OO0OO0O0OO0DOO0OO0OKOODO
o o o o o e o A o o o
O0O0oO0OD0DDOoOO0D0DDODO0O0DD0ODO0OO0DDODO0ODDOOODEHEBS S

Abbildung 3-4: Schriftlicher Fragebogen, Seite 3-4
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Zusatzfragen zur

MOBILITATSBEFRAGUNG

Person A Person B Person C Person D Person E

1 = Sie vermeiden FuBwege, weil:
1= anstrengend, 2 = gefahrlich, 3 = Ziel zu weit weg, 4 = zu wenig/
schlechte FuBwege, 5 = ich alles bequemer mit dem Auto erreiche,
6 = Sonstiges, 7 = ich gehe schon zu FuB (bitte Zahl eintragen,
Mehrfachauswahl méglich)

2 «Was wirde Sie motivieren, auf
Elektrofahrzeuge umzusteigen?
1 = staatliche Zuschisse, 2 = Ausbau der Ladeinfrastruktur,
3 = verbesserte Reichweite, 4 = mehr Information, 5 = nichts, 6 = ich
weiB es nicht/ Thema irrelevant, 7 = ich nutze bereits ein E-Auto
(bitte Zahl eintragen, Mehrfachauswahl méglich)

Fragen an den gesamten Haushalt

3 = Kinder und Jugendliche kénnten auf das
LElterntaxi” eher verzichten, wenn
1 = karzere Entfernung zur Schule, 2 = sicherer Schulweg,
3 = bessere FuBwege, 4 = bessere Radwege, 5 = gar nicht,
6 = mein(e) Kind(er) laufen/radeln zur Schule (bitte Zahl eintragen,
Mehrfachauswahl méglich)

Haben Sie Vorschlage ...

4. zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (wie?, wo?) Freitexteingabe

5 « zum einfacheren Zugang zum Offentlichen Verkehr?
Freitexteingabe

6 = Welche(s) dieser Angebote stellt fir Sie eine
attraktive Alternative zum privaten Pkw dar?
1= Anruf Sammel Taxi, 2 = Birgerbus, 3 = Car-Sharing, 4 = Bike-Sharing,
5 = Fahrgemeinschaften, 6 = keines (Mehrfachauswahl méglich)

7 = Kennen Sie das Angebot von Mobilstationen? O ja [ nein
Wenn ja, stellt dies ein attraktives Angebot fiir Sie dar?| [ ja [] nein

8- Kennen Sie das Online-Portal www.fahr-mit.de [Jja [ nein
des nph? Wenn ja, nutzen Sie dieses fur Fahrplan- [Jja [ nein
und Tarifausktnfte?

9- Welche(n) Ort(e) in Ihrem Umfeld empfinden
Sie als gefahrlich...

... beztglich potentieller Unfallgefahren

Freitexteingabe

... beziiglich Ihres Sicherheitsgefihls

Abbildung 3-5: Zusatzfragebogen
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Die Fragebdgen standen im Internet inhaltsgleich mit den drei Befragungsteilen Haushalts-, Personen-
und Wegefragebogen des Hauptfragebogens und dem Zusatzfrageboten zur Verfigung.

Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code geschiitzt, sodass nur diejenigen, die das
Anschreiben erhielten, mit dem damit vermittelten Zugangscode teilnehmen konnten. Damit wurde si-
chergestellt, dass die rein zuféllig gezogene Stichprobe wahrend der Erhebung nicht durch freiwillige
Teilnehmer verandert wurde.

Lann il
4= (17N

Sl -t 12 Paderborn
-

HOXTER

Miesiches!
oo

ik e

Angaben zum Haushalt:

Bitte fillen Sie die mit = gekennzeichneten Felder sus.

Anzahl der Personen im Haushalt *

davon aber 6 Jahre:

Anzahl der Autos: :

Anzahl der motorisierten Zweirader:
Anzahl der Fahrrader: *

davon E-Bikes/Pedelecs: :

Wieviele Minuten gehen Sie zur nachsten

Bus-Haltestelle? :

Bahn-Haltestelle?

Stichtag (Di - Do), @

Datum: » » » ~

Ich wohne in der Stadt/Gemeinde » » » | *

Welche Verbesserungsmdglichkeiten
sehen Sie fiir den OPNV?

Speichern und weiter

Abbildung 3-6: Online-Fragebogen zum Haushalt
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L_:.\w:'u I‘ /@\

= Kreis

) - Paderborn
:_\\rti nak b slen [ fenschen

Datenschutzerklarung (PDF)  Haufig gestellte Fragen (PDF)

Angaben zum Haushalt:

Bitte fillen Sie die mit © gekennzeichneten Felder aus.

Kennen Sie das Angebot von Mohilstationen? :

..wenn ja, stellt dieses ein

attraktives Angebot fiir Sie dar?

Kennen Sie das Online-Portal >y o+
"www.fahr-mit.de" des nph?

.wenn ja, nutzen Sie dieses
fiir Fahrplan- und Tarifauskiinfte?

B BB b

B BB b

Haben Sie Vorschlage...

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (wie?/wo?):

zum einfacheren Zugang zum Offentlichen Verkehr

Welche(n) Ort{e) in lhrem Umfeld empfinden Sie als gefahrlich...

...beziglich potentieller Unfallgefahren?

...beziglich lhres Sicherheitsgefithls?

Ohne Speichern zurick Speichern und weiter

Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Abbildung 3-7: Online-Fragebogen zum Haushalt - Teil 2
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KULTLIRT
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-
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Angaben zum Haushalt:

Bitte wdhlen Sie zumindest eine Antwortmiglichkeit.

Kinder und Jugendliche
konnten auf das "Elterntaxi” verzichten, wenn:

kiirzere Entfernung zur Schule
sicherer Schulweg

bessere Fullwege

bessere Radwege

gar nicht

mein(e) Kind(er) laufen/radeln zur Schule

Welche(s) dieser Angebote
stellt filr Sie eine attraktive Alternative zum privaten Phkw
dar?

Anruf Sammel Taxi
Biirgerbus
Car-Sharing
Bike-Sharing
Fahrgemeinschaften

keines

Abbildung 3-8: Online-Fragebogen zum Haushalt - Teil 3
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Angaben zu Person 1 von 1

EiNe idlk=n Sle di= mk * peenreelchneien Felder aus.

| Beschizcht:
Alter:

Zur Feit bin ich:

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:
Ich besitze sinen Fithrerschein:

lch habe sinen Fahrradabstellplatz am Wohnort:

Ich habe sinen Fahrradsbsteliplstz am Arbeitsort:

Ich kenne ginen Fahrradabsteliplatz an meinam
ndchstgelegensn OFPMNV-Anschiusspunkt:

Am Stichtag (Do 12.4.18)

stand mir ein PEW zur Verfigung:

Ich bin in meiner Mobilit3t singeschrankt:

Ich verfiige iiber eine OPNV-Zaitharte:

Ich kann meinen Arbseits-f
Aushildungsplatz mit dem OPMNV emsichen:

lech nutze folgende Verkehrsmittel:
Bus / Bahn
Fahrrad / E-Biks

Plow / Motorrad

lch bewerte das Angebot in meinem Wohnumfeld:
Bus / Bahn

Fahrrad / E-Bike

Flow / Motorrad

filir Fulgangsr

Am Stichtag (Do 12.4.18)...
war ich...

...wenn nicht auler Haus, aus folgendam Grund

o

Abbildung 3-9: Online-Fragebogen zur Person — Teil 1

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241

=




Haushaltsbefragung 2018

15

wo [ /@\
Kreis

% Paderborn

bes!
_._uﬂi h‘{aﬂam.

KINTURT™

Angaben zu Person 1 von 1

Bz wahien Sle Zumingest eine AntwortmdglichieR
Was wiirde Sie motivieren, haufiger Rad zu fahren?
besseres Radwegenetz
bessere Radwege
E-Bike / Pedelec
mehr Fahrradverleih
bessere Abstellmboglichkeiten
sonstiges
nichts

ich nutze das Rad schon haufig

Was wiirde Sie motivieren, ofter Bus & Bahn zu nutzen?
groReres Platzangebot

dichterer Takt

gunstigere Tarife

E-Ticketing

schnellere Verbindungen

mehr Direktverbindungen

bessere Informationen

sonstiges

nichts

ich nutze Bus & Bshn schon oft

Ohne Speichern zurick ' Speichern und weiter

Abbildung 3-10: Online-Fragebogen zur Person — Teil 2
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reis
Paderbarn
ik i o asoben!

KLIITURS
134

T
HUOXTER

Angaben zu Person 1 von 1

Bz wahlen e zumindest elne Antwortmdglichicall.
5Sie vermeiden FuBwege, weil:
anstrengend
gefédhrlich
Ziel zu weit weg
zu wenig/schlechte Fubwege
ich alles bequemer mit dem Auto emeiche
sonstiges

ich gehe schon zu Fulk

Was wiirde Sie motivieren,
auf Elektrofahrzeuge umzusteigen?®

stastliche Zuschisse

Ausbau der Ladeinfrastrulktur
verbesserte Reichweite

mehr Information

nichts

ich weil es nicht / Thema irelevant

ich nutze bereits ein E-Auto

Ohne Speichern zurick

‘ Speichern und weiter

Abbildung 3-11: Online-Fragebogen zur Person — Teil 3
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(4
éwn I‘ /w\
& Kreis
s K7 Paderborn
:ox 1 t-ri\ ok 66 don st
Wegeprotokoll Person 1 von 1 (Do 12.4.18)
Von wo nach wo war Person 1 unterwegs? Wie lange hat der Weg ungefahr gedauen’;’
Bitte méglichst alle Wege eintragen Jeder Weg ist wichtig fiir die Untersuchung.
Hin- und Riickweg sind zwei Wege!
Karte: U
% &
“ Karte  Satellit Lag T
$ G, L
:: Paderquellen o %4 ) 3
£ ' Oriby %\
H g Sy
5 Pade’rborn
& £ -
LS
% —
o) 3
Goagle > pe Nutzungsbedingungen  Fehler bei Google Maps meiden
Weg1Q Zu Weg 2 }.
Bitte geben Sie die Adressen und Zeiten Ihres Start- und Zielortes an
Start hh s |mm
Ziel hh s \mm
Welches Verkehrsmittel haben sie .
2 1ot? Welchen Zweck hatte dieser Weg?
= Deutsche Bahn [ | NechiEisime
- Bus Zur Arbeit
- Kfz Selbstfahrer [ | Geschafitich
= Kz Mitfahrer [ | Einkcad
& M 1 Besorgungen
g E Bike/Pedelec | | Besuch
;: Z = . Universitat/Ausbildung
Fahrrad L Schule/Kita
A FuBiganger | | Freizeit
bringen’holen
Zu Weg 2 ’.
Abbildung 3-12: Online-Fragebogen zu den Wegen
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3.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsinformationen
(Name, Adresse, Tel.-Nr.) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den Antwortbogen Gbermit-
telten Namen und Telefonnummern wurden ausschlie3lich fur die Durchfihrung der Interviews an die
Interviewer Ubermittelt. Die Eingabe der Erhebungsdaten in die Datenbank durch die Interviewer erfolgte
bereits ohne Identifizierungsmerkmale. Die Rickverfolgung der Fragebdgen zu Einzelpersonen ist auf-
grund dieser Anonymisierung somit nicht maglich.

Die Adressdaten, die zur Teilnahme an der Verlosung auf dem kostenfreien Antwortumschlag bzw. im
Internet anzugeben waren, wurden in einer separaten Liste gespeichert in der keine Erkennungsmerk-
male enthalten waren, die Riickschliisse auf den zuvor ausgefiillten Fragebogen zulieBen.

Nach Abschluss der Verlosung wurden diese Daten geldscht.

Die Ortsangaben im Wegeprotokoll wurden fiir die Datenaufbereitung auf die Ebene von 281 Verkehrs-
zellen codiert.

3.1.4 Auswertung

Schriftlich eingehende Fragebdgen wurden fir die Auswertung anhand derselben Online-Eingabemaske,
die auch den angeschriebenen Haushalten fiir die Online-Teilnahme zur Verfligung stand, digitalisiert
und gegebenenfalls dabei plausibilisiert. Diese Plausibilisierung betrifft in den meisten Fallen die gemach-
ten Angaben zu den Wegen, wo bspw. haufig zwar StralRennamen aber ohne den Ort eingetragen wur-
den. Damit konnten die Entfernungsberechnungen und Auswertungen zu Quell-Ziel-Beziehungen nicht
korrekt durchgefihrt werden.

Die Auswertung der Daten erfolgt mit dem Programm HHBZ, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung im Hochstift ange-
passt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, fir weitere Fragestellungen - zu einem spéateren
Zeitpunkt - ergdnzende Auswertungen durchzufuhren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und interpretiert. Wei-
ter liegen dem Nahverkehrsverbund Paderborn/ Hoxter (nph) und den beiden Kreisen alle Auswertungen
in tabellarischer und grafischer Form vor. Bei den Tabellen und Grafiken ist zu beachten, dass es in den
Summenwerten zu geringfiigigen Abweichungen kommen kann, die durch Rundungen der Zahlen im
Nachkommabereich bedingt sind.

Der Bericht gibt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufbereitung der generellen
Ergebnisse zum Verkehrsverhalten die Werte differenziert nach Alter und Geschlecht aus.

Dartber hinaus bietet eine Gegeniberstellung der Mobilitatskennziffern mit anderen vergleichbaren ak-
tuellen Studien von Stadten die Mdglichkeit, die Ergebnisse besser zu verstehen und einzuordnen.

3.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2018

Erhebungsinhalt Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevdélkerung im Verbandge-
biet des Nahverkehrsverbundes Paderborn/Hoxter

Erhebungszeitraum 10.04. - 15.07.2018 auf3erhalb von Schulferien und Feiertagen

Erhebungsstichtage Dienstag - Donnerstag

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Information Begleitschreiben des Verbandsvorstandes und der Landrate,

Presseartikel, Internet-Homepage
Adressaten Jede Person eines Haushalts

2 HHB: Haushaltsbefragung
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Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von 16.300 Adressen nach den Melde-
registern der Einwohnermelde&dmter der Kommunen

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Hochrechnung nach Alter, Geschlecht, Wohnort

Anlass Grundlagen zur Verkehrsplanung

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung zur Fort-

schreibung des NVP

Tabelle 3-1: Ubersicht tiber die Befragungs-Eckdaten

Aus dem Ricklauf wurden Interviewergebnisse aus 2.181 Haushalten gewonnen und auf Plausibilitat
gepruft. Hieraus konnten Interviews von 4.624 Personen generiert werden, die den nachfolgenden Aus-
wertungen zu Grunde liegen.

Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph
Ausgewahlte Haushalte 11.130 5.250 16.380
Erreichte Haushalte 1.491 690 2.181
Erreichte Personen 3.023 1.601 4.624
Rucklaufquote 13,4% 13,1% 13,3%
wohnberechtigte Bevdlke- 323.346 149.286 472.632
rung (04/2018)
Mikrozensus 0,9% 1,1% 1,0%
Mittlere Haushaltsgro3e der 2,0 2,3 2,1
Stichprobe
Erfasste Wege 7.162 3.809 10.970
Mittlere Mobilitat 2,4 2,4 2,4

Tabelle 3-2:  Rahmendaten der befragten Haushalte

Die Erhebung fand in zwei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 10. April versandt und die
zweite in einem Abstand von einer Woche am 17. April. Die Versandwellen wurden mit Pressemitteilun-
gen begleitet.

Nach Abschluss der Erhebung hatten die Teilnehmer mit folgenden Anteilen die verschiedenen Teilnah-
mewege genutzt:

Befragungsweg Anteil
Schriftlich 61,3%
Online 37,0%
Telefonisch 1,7%
Tabelle 3-3: Teilnahme an den verschiedenen Befragungswegen

3.3 Hochrechnungsmethode

Jede Stichprobe birgt die Gefahr, dass nicht-reprasentative Ergebnisse gewonnen werden. Dies istimmer
dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen nicht oder unterreprasentativ berticksichtigt wurden. Dies
betrifft besonders folgende Personengruppen:

- Verweigerer
Personen, die aus verschiedenen Griinden keine Befragung wiinschen. Griinde kénnten sein: Zeitman-
gel, keine Auskunfte Uber private Gewohnheiten, etc.

- Personen mit Migrationshintergrund

Personengruppen, die moéglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die Mdglichkeit hat-
ten, dem Interview zu folgen oder sich die zur Verfiigung stehenden Informationen aus dem Internet oder
Uber einen Ansprechpartner zu holen.
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- Altersstruktur

Haufig weicht die tatsachliche Altersstruktur von der Altersverteilung der befragten Personen ab. Insbe-
sondere Personen ab 50 Jahren sind in Mobilitdtsbefragungen Uberreprasentiert, wahrend junge Perso-
nen und Familien haufig unterreprasentiert sind.

Die Hochrechnung dient dem Vermeiden eines systematischen Fehlers. Deshalb wurde in der Hochrech-
nung eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik von 03/2018 vorgenommen, gegliedert
nach disjunkten Klassen3 einer Kreuzkombination

- des Alters

- mit dem Geschlecht und

- dem statistischen Bezirk.

Die hochgerechnete Zahl beispielsweise von Mannern einer bestimmten Altersgruppe in Paderborn
stimmt demzufolge in der Auswertung exakt mit den statistischen Daten Uberein.

Die Altersgruppen sind in der Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten (Kind-
heit/Schule; Studium/Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Bei den Rentnern wurde zudem
die Altersklasse der Hochbetagten (>80 Jahre) separat betrachtet. Die multikriterielle Hochrechnung stellt
sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen auftreten.

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die gewonnene Stichprobe nur gering-
fligig von der Grundgesamtheit der Birger im Hochstift.

Hochstift Nettostichprobe
Manner 50,0% 49,3%
Frauen 50,0% 50,7%
Tabelle 3-4: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Nettostichprobe

3.4 Inhalte der Befragung

Im Interview wurden Fragen zum Haushalt, den im Haushalt lebenden Personen sowie den werktéglichen
Wegen erhoben. Im Fragebogen und in den Ausfullhinweisen wurde explizit auf die Bedeutung von kur-
zen Wegen hingewiesen, die vielleicht von der befragten Person schnell als unwichtig bzw. unbedeutend
betrachtet wirden.

Haushaltsfragebogen

Stichtag Di — Do mit Datum

Wohnort Nach 20 Kommunen

HaushaltsgroéRRe Anzahl Personen im Haushalt
Anzahl Personen > 6 Jahre

Verkehrsmittelverfugbarkeit Anzahl privater Pkw

Anzahl motorisierter Zweirader
Anzahl Fahrrader, davon E-Bikes

Entfernung zur nachsten Haltestelle Bus
Bahn
Verbesserungsmaglichkeiten im OPNV Freitext
Tabelle 3-5: Inhalt Haushaltsfragebogen
Personenfragebogen
Geschlecht m/w
Alter in Altersklassen
Status Schiler, Ausbildung, ...
Fuhrerscheinbesitz (Pkw, Motorrad) Ja/nein
Verfugbarkeit einer Fahrradabstellanlage am Woh- Ja/nein
nort
Verfugbarkeit einer Fahrradabstellanlage am Ar- Ja/nein
beitsort

3 ..nicht iberlappende, aneinander grenzende Intervalle von Merkmalswerten, die durch eine untere und eine obere Klassen-
grenze begrenzt und eindeutig festgelegt sind.
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Verfugbarkeit einer Fahrradabstellanlage am nachs- Ja/nein

ten OPNV-Anschlusspunkt

Besitz einer Zeitkarte fiir Bus & Bahn Ja/nein
Verfuigbarkeit eines Pkw am Stichtag Ja/nein

Mobilitatseinschrankungen

Ja/nein

Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatz mit Ja/nein

dem OPNV

Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel Bus / Bahn, Rad / E-Bike, Pkw / Motorrad
Bewertung des Angebots im Wohnumfeld fiir: Bus / Schulnoten 1 — 6

Bahn, Fahrradfahrer, Ful3g

anger

Motivationsmoglichkeiten fir mehr Nutzung von:, Vorgaben mit Mehrfachnennung

Fahrrad, Bus & Bahn

Ggf. Nicht-Au3er-Haus-Grund Vorgaben ohne Mehrfachnennung
Tabelle 3-6: Inhalt Personenfragebogen

Wegeprotokoll

Startuhrzeit hh:mm

Quelle Stral3e / Institution / Stadtteil

Zieluhrzeit hh:mm

Ziel Stral3e / Institution / Stadtteil

Verkehrsmittel Bahn

Bus

Wegezweck

Kfz-Selbstfahrer
Kfz-Mitfahrer/in / Taxi
Motorisiertes Zweirad
E-Bike/Pedelec

Fahrrad

Zu FuR

Nach Hause (Wohnung)
Zur Arbeit

geschéftlich unterwegs
Einkauf

Besorgungen (Arzt, Bank)
Besuch (private Erledigung)
Universitat/ Ausbildung
Schule/ Kindergartenstadte
Freizeit

Bringen / Holen

Tabelle 3-7:

Inhalt Wegeprotokoll

Die Fragen wurden durch alle Haushaltsmitglieder beantwortet. In den schematisierten Fragebégen wur-
den - nach Personen getrennt - die Wege aller im Haushalt lebenden Personen festgehalten. Mit der
Personennummer beginnend wurden zuerst die Angaben zur Person erfasst, danach direkt die Informa-
tionen zu den am Stichtag von dieser Person zuriickgelegten Wegen.
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3.5 Einwohner- und Strukturdaten im Hochstift

Die Kreise Paderborn und Hoxter bestehen jeweils aus 10 Stadten und Gemeinden:

/‘ |} o -
£ £ \ - o, . & - et

Steinheim

Hovelhof

Delbriick

Brakel

Kreis Hoxter

Kreis Paderborn
Borchen

Borgentreich

Abbildung 3-13: Lage der Kommunen in den Kreisen Paderborn und Hoxter

EW/ km?2 Einwohneranteil Flachenanteil
Kreis Paderborn 259 68,4% 50,9%
124 31,6% 49,1%

Tabelle 3-8:  Einwohnerdichte und —verteilung in den beiden Kreisen

Vergleicht man die Kreise Paderborn und Hoxter miteinander, ist eine Gleichwertigkeit der Flachenanteile
zu erkennen. Im Kreis Paderborn wohnen mit 68,4% der Bevolkerung deutlich mehr Menschen, somit ist
die Einwohnerdichte mit 259 EW pro km2 in diesem Kreis auch nahezu doppelt so hoch wie im Kreis
Hoxter. Hier liegt die Einwohnerdichte bei 124 EW pro km2. Dies lasst sich auf die GroRRstadt Paderborn
und den dadurch entstehenden Ballungsraum um Paderborn herum zurlckfuhren, beim Kreis Hoxter
handelt es sich um ein eher landlich gepragtes Gebiet.

3.6 Kenndaten der Stichprobe

Im Folgenden sind die Kenndaten der Stichprobe in Tabellen- und Diagrammform dargestellt und werden
den Werten aus der Meldestatistik gegentibergestellit.

Die Stichprobe wurde gleichverteilt anhand der Einwohnerverteilung der beiden Kreise gezogen.
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Befragte Einwohner
80%
70%
60% -
50% -
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o
g
im 30% - —
20% - —
10% A § §
00 —
(e} o
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Kreis Paderborn Kreis Hoxter
H Interviewte Personen Einwohner
Abbildung 3-14: Verteilung der Befragten auf die beiden Kreise

Kreis Paderborn
0.9%

¥ Legende
Mikrozensus
=™ [ Joo9
= B
_ OSM WMS - by terrestris
Abbildung 3-15: Mikrozensus je Kreis

Die statistische Reprasentativitat ist in beiden Kreisen gewahrleistet. Die Vertrauensintervalle zentraler
Kennwerte werden in Kapitel 4.15 ausgegeben.
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Die Altersstruktur (vgl. Abbildung 3-16 ) der befragten Birger ist typisch fur Befragungen. Die Gruppen
der Uber 50-Jahrigen sind in der Befragung etwas, die Uber 65-Jahrigen deutlich Uberrepréasentiert. Ein
Grund hierfur liegt unter anderem darin, dass diese Personen leichter erreichbar sind und eine grund-

satzlich positivere Einstellung zur Teilnahme an Aktionen der 6ffentlichen Hand haben.

Personen unter 50 sind mit Befragungen oft schwer erreichbar und demnach haufig unterreprasentiert.

Im Vergleich zur realen Einwohnerverteilung liegen die Abweichungen bei maximal £14%.

Um die festgestellten prozentualen Differenzen zur realen Einwohnerstatistik in den Auswertungen aus-
zugleichen, werden die Angaben der Teilnehmer mittels Korrekturfaktoren hochgerechnet (vgl.: Kapitel
3.3 Hochrechnungsmethode).

Anteil

30%

25%

20%

15%

10% -

5% -

0% -

Altersverteilung

0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80
= Befragung 11,1% 10,5% 16,8% 25,0% 27,4% 9,2%
Einwohnerstatistik 16,7% 16,2% 25,5% 22,6% 13,9% 5,2%

Altersklassen

Abbildung 3-16:

Altersverteilung der Befragten
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Personen pro Haushalt

1200

Anzahl

9

o

0

100%

6

o

0 -

3

o

0 -

75%

50%

[181uy

O 4

i

25%

0%

3 4 5 >5

=== Haushalte [abs.] 669 970 253 206 70 13

= \lerteilung HH [%]|  30,7% 44,5% 11,6% 9,4% 3,2% 0,6%
HaushaltsgroRe

Abbildung 3-17: Personenanzahl pro Haushalt

In den 2.181 erreichten Haushalten wurden insgesamt 4.624 Personen befragt. Damit ergibt sich eine

durchschnittliche Haushaltsgré3e von 2,1 Personen je Haushalt.

Etwa drei Viertel (75,1%) aller befragten Haushalte sind 1- oder 2-Personen-Haushalte. 2-Personen-
Haushalte sind in der Stichprobe am starksten vertreten. Etwas weniger als die Hélfte der befragten Per-

sonen (43,6%) lebt in Familien mit einer Gré3e von mindestens 3 Personen.

Altersverteilung nach Haushaltsgroéfe

>4-Personen-Haushalt
4-Personen-Haushalt
3-Personen-Haushalt

2-Personen-Haushalt

1-Personen-Haushalt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Bbis17 W18-29 W30-49 M50-64 W65-80 W>80

80%

90% 100%

Abbildung 3-18: Altersverteilung nach HaushaltsgréRe

Aufschlussreich ist die Betrachtung der Altersverteilung in den verschiedenen HaushaltsgréfZen. 86% al-
ler Zwei-Personen-Haushalte wird aus Personen gebildet, die alter als 50 Jahre sind. Grol3ere Haushalte
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werden naturgem&nR durch Familien gebildet. Dementsprechend steigt hier der Anteil der Jungeren deut-
lich.

Im Personenfragebogen wurde fir jeden Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst, denn diese ist
z.B. neben dem Alter ebenfalls bestimmend fiir das Mobilitatsverhalten einer Person.

Die Interviewten wurden unterschieden in

- Vollzeitbeschaftigte,
- Teilzeitbeschéftigte,
- Azubis,

- Schiiler,

- Studenten,

- Erwerbslose,

- Hausmanner/-frauen,
- Erwerbslose,

- Rentner/-innen und
- Kindergartenkinder,
- Sonstiges

Die Auswertung der in der Stichprobe enthaltenen Personen nach beruflichem Status zeigt nachfolgende
Abbildung.

Status der Befragten
100,0% -
m Sonstiges
90,0% -
= Rentner(in)
80,0% -
m erwerbslos
70,0% -
Kindergartenkind
60,0% -
= = Schiler(in)
= 50,0% -
< = Auszubildende(r)
40,0% -
= Student(in)
30,0% -
= Hausfrau/-mann
20,0% -
H Teilzeitberufstétig
10,0% -
m\/olizeitberufstéatig
0,0% - .
Mé&nner Frauen
Abbildung 3-19: Status der Befragten

Neben zahlreichen nahezu identischen Anteilswerten stechen zwei signifikante Unterschiede hervor:
Frauen sind in den Kreisen Paderborn und Hoxter zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig,
daflr haufiger in Teilzeit beschaftigt oder zu Hause. Dieser geschlechtsspezifische Unterschied wird auch
in anderen Erhebungen so ermittelt und stellt keine Besonderheit dar.

Um in den folgenden Auswertungen die statistische Auswertungskraft zu gewahrleisten, wurden folgende
Statusgruppen gebildet. Die Gruppe der Erwerbslosen, Rentner/innen, Hausfrauen/-manner und Sons-
tige, die Gruppe der Kindergartenkinder und Schiler/innen, die Gruppe der Auszubildenden und Studie-
renden und jeweils eine Gruppe Vollzeiterwerbstatige und eine Gruppe Teilzeiterwerbstatige.
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4 ERGEBNISSE

Aus den Tatigkeitsprofilen der werktéglichen Verkehrsteilnahme lassen sich Kenngréf3en zum Verkehrs-
verhalten ermitteln, die fur die Verkehrsplanung und die Verkehrsmodellrechnung von groRer Bedeutung
sind:

- Mobilitdt: Anzahl der Fahrten / Wege pro Einwohner(in) und Werktag
- Modal-Split: Verkehrsmittelnutzung fur die Fahrt bzw. den Weg

- Fahrten und Wege im Raumbezug: Binnen-, Quell-, Zielverkehr

- Besetzungsgrad der Pkw (Selbstfahrer(innen) und Mitfahrer(innen))
- Reisezeitenverteilung

- Reiseweitenverteilung

- Reisezwecke

- Tagesganglinien: Anteil der Reisezwecke am Tag

- Verkehrsverflechtungen

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Daten der Mobilitdtsbefragung dahingehend aufbereitet und
prasentiert.

4.1 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Frage nach der Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haushalt gerichtet.
Dabei wird die Anzahl verfligbarer Verkehrsmittel abgefragt.

411 Kfz
Kfz pro Haushalt
1000 100%
750 75%
e
g >
@ % =
3 500 50%
I =
=
©
N
c
< 250 +————F— 25%
0 0 1 2 3 >3 0%
=== Haushalte [abs] 127 849 769 160 46
Prozent [%] 6,5% 43,5% 39,4% 8,2% 2,4%
Kfz
Abbildung 4-1: Anzahl Personenkraftwagen pro Haushalt

93% der Haushalte verfiigen standig tber mindestens einen Pkw. Im Umkehrschluss bedeutet das, dass
nur 6,5% der befragten Haushalte keinen Pkw haben.

Auf zwei oder mehr Pkw kénnen 50% der befragten Haushalte zuriickgreifen. Der Motorisierungsgrad
liegt im Hochstift somit bei 66 Pkw/100 Einwohner.
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Im Mittel verfuigt ein Haushalt Gber 1,6 Pkw. Dieser Wert ist ahnlich den 1,5 Pkw pro Haushalt fiir Deutsch-
land# , die in der Studie MiD 2017 ermittelt wurden. Vergleicht man diese Zahlen mit dem Wert der MiD
2008, 1,2 Pkw pro Haushalt, so ist eine steigende Tendenz erkennbar. Laut der MiD 2017 verfiigen knapp
90% der Haushalte auRerhalb der Stadte liber mindestens ein Auto.

Die Verflgbarkeit eines eigenen Pkw unterscheidet sich in den beiden Kreisen kaum, trotz unterschiedli-
cher raumlicher und wirtschaftlicher Strukturen.

Anzahl Kfz
nach Wohnort
100% 3
90%
80%
70%
2
60% m >3 Kfz
m 3 Kfz
0,
>0% m2Kfz
40% B 1Kfz
30% 1 wmokfz
®  Anzahl Kfz
20%
10%
0% 0
Kreis Paderborn Kreis Hoxter
Abbildung 4-2: Anzahl der Kfz nach Wohnort

Rund 95% aller befragten Manner gaben an, einen Fihrerschein zu besitzen, bei den Frauen waren es
91%. Damit besitzen nur 7% der befragten Birgerinnen und Burger tiber 18 Jahre keinen Fuhrerschein.
Die Auswertungen der MiD 2017 stellt eine sinkende Tendenz beim Fuhrerscheinbesitz fest. Vor allem
junge Menschen unter 30 haben verzichten eher auf einen Fuhrerschein. Hingegen haben fast 80% aller
Seniorinnen und Senioren in Deutschland einen Fuhrerschein.

4 Quelle: MiD 2017, Tabelle H 2.3 A Anzahl Autos im Haushalt.
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Anzahl Kfz
je Haushaltsgrofie
100% 4
75% 3
>3 Kfz
3 Kfz
50% 2 w2kiz
m]Kfz
m(Q Kfz
25% 1 ®Anzahl Kfz
0% .
1 2 3 4 >4
Anzahl Personen im Haushalt
Abbildung 4-3: Anzahl Kfz nach HaushaltsgroéRRe

Die mittlere Anzahl der Kfz pro Haushalt verandert sich je nach Haushaltsgroe. In ungefahr jedem vier-
ten Ein-Personen-Haushalt ist kein Auto vorhanden etwas mehr als 5% haben hingegen zwei Autos. Der
Anteil der Haushalte ohne Fahrzeug sinkt drastisch auf nur etwas Uber 2%, betrachtet man die Zwei-
Personen-Haushalte. Der Anteil an Haushalten mit zwei Autos steigt auf etwas unter 50% und ist damit
fast gleich grof3 wie der Anteil mit nur einem Fahrzeug. Ab einer Haushaltsgréf3e von drei Personen hat
nur noch etwa jeder flnfter Haushalt ein Fahrzeug, der Anteil der Haushalte mit zwei Autos liegt um die
50%. Die Bedeutung von drei oder mehr Autos nimmt mit der Haushaltsgré3e zu.

Alternativen zum privaten Pkw
100% -
90% - H keines
80% -
® Fahr-
70% - gemeinschaften
60% 1 ® Bike Sharing
50% -
40% - m Car Sharing
30% -
B Birgerbus
20% -
10% -
10,6% u Anryf Sammel
Taxi
0% -
Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph
Abbildung 4-4: Alternativen zum privaten Pkw
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Fur die Identifikation einer erfolgsversprechenden MafRnahme zur Reduktion des motorisierten Individu-
alverkehrs wurden die Bewohner des Hochstifts befragt, welche Option fir sie eine attraktive Alternative
zum privaten Pkw darstellen wirde. Insgesamt gaben weit Giber ein Drittel der Befragten an, dass es fir
sie keine Alternative zum privaten Pkw gibt. Im Kreis Paderborn waren es deutlich mehr als im Kreis
Hoxter.

Als attraktivste Alternativen dominierten der Birgerbus sowie das Bilden von Fahrgemeinschaften. Ins-
besondere im Kreis Héxter nannte dies fast jeder Finfte. In beiden Kreisen wurde von jedem Zehnten
Car-Sharing und Anruf-Sammel-Taxis als attraktive Alternative genannt. Im Hochstift war man sich ins-
gesamt einig, das Bike-Sharing nicht geeignet ist den Pkw zu ersetzen. Dies hangt vor allem mit den teils
grofRen Entfernungen zusammen, die die Menschen im Untersuchungsgebiet zurticklegen.

4.1.2 Fahrrad / E-Bike
Fahrrader pro Haushalt
800 100%
600 75%
g
©
e
(2]
2 400 50%
I
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©
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<
200 2 N 25%
i B 0
0 0 1 2 3 4 >4 0%
=== Haushalte [abs.] 228 376 615 303 270 160
Prozent [%] 11,7% 19,3% 31,5% 15,5% 13,8% 8,2%
Fahrrader

Abbildung 4-5: Anzahl Fahrrader pro Haushalt.

Im Vergleich zum Bestand an Pkw pro Haushalt liegt der Ausstattungsgrad mit Fahrradern pro Haushalt
deutlich héher. Der mittlere Fahrradbestand liegt im Hochstift mit 2,3 Fahrradern je Haushalt deutlich
tiber dem nordrhein-westfalischen Durchschnitt von 1,9°.

Nur 11,7% der befragten Haushalte verfiigt Giber kein Fahrrad, jedoch weit Gber die Halfte aller Haushalte
Uber mindestens zwei Réader.

Schaut man sich die beiden Kreise differenziert an, so gibt es jedoch enorme Unterschiede. So ist der
mittlere Fahrradbestand im Kreis Paderborn mit 2,4 Fahrradern pro Haushalt deutlich gréRer als im Kreis
Hoxter mit nur 1,8 Fahrradern pro Haushalt.

In der Befragung wurde erhoben, wie viele der in den Haushalten vorhandenen Fahrrader E-Bikes sind.
In 18% der Haushalte war zum Erhebungszeitraum mindestens ein E-Bike vorhanden. Bundesweit liegt
dieser Wert noch deutlich niedriger, ist in den vergangenen 4 Jahren jedoch von 3,4% (2014) auf 6,1%
(2017) gewachsen.®

5 Quelle: MiD 2008, Tabelle H 2.1 B Anzahl funktionstiichtiger Fahrrader im Haushalt
6 Quelle: Destatis; Ausstattung privater Haushalte mit Fahrzeugen
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E-Bike-Besitzpro Haushalt
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0,0% T T T

1 Fahrrad 2 Fahrrader 3 Fahrrader 4 Fahrrader >4 Fahrrader

Abbildung 4-6: E-Bike-Besitz pro Haushalt

Abbildung 4-6 stellt den Besitz von E-Bikes pro Haushalt dar. Es zeigt sich, dass je mehr Fahrrader in
einem Haushalt grundsatzlich verfligbar sind, desto eher ist darunter auch mindestens ein E-Bike. E-
Bikes sind insgesamt noch weitaus weniger verbreitet als Fahrrader, doch sind in diesem Segment hohe
Steigungsraten zu verzeichnen, so dass auch hier eine fortlaufende Veranderung vorhanden ist.

Verfugbarkeitvon Fahrradabstellanlagen

M Ja M Nein
100% -

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -
am Wohnort | am Arbeitsort am Wohnort | am Arbeitsort
Anschlusspunkt

Anschlusspunkt

Kreis Paderborn Kreis Hoxter

Abbildung 4-7: Verfligbarkeit von Fahrradabstellanlagen

Die Mdglichkeit, das Fahrrad am Wohn-, am Arbeitsort oder am nachstgelegenen OPNV-Anschlusspunkt
geeignet abstellen zu kdnnen, hat klaren Einfluss auf die Bereitschaft, Wege mit dem Rad zuriick zu
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legen. Als Fahrradabstellanlage gilt ein Abstellplatz, an dem verschieden grof3e Fahrrader stabil stehen
und mit einem Schloss befestigt werden kénnen.

Die Kreise Paderborn und Hoxter ahneln sich grundsatzlich in der Verfigbarkeit von Fahrradabstellanla-
gen am Wohnort, Arbeitsort und OPNV-Anschlusspunkt. Im Kreis Paderborn steht iiber 42,4% der Be-
fragten am Arbeitsort eine Abstellméglichkeit zur Verfigung, im Kreis Hoxter nur 37,4%.

Grundsatzlich besteht jedoch ein Unterschied zwischen den Abstellmdglichkeiten am Wohnort und am
Arbeitsplatz: verfligen 75% aller befragten Burgerinnen und Burger Gber einen Abstellplatz am Wohnort,
so sind es am Arbeitsplatz lediglich noch 41%. Noch geringer ist die Verfligbarkeit von Fahrradabstellan-
lagen an OPNV-Anschlusspunkten, hier liegt der Anteil bei nur 27% (vgl. Abbildung 4-7). Dies ist ein
Ansatz zur weiteren Verbesserung des Verkehrsangebotes fur Radfahrer.

413 Motorrad

Unter die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweirader, entsprechend sind auch Mofas, Rol-
ler usw. enthalten. Der Bestand ist erwartungsgeman gering.

82,5% aller Haushalte im Hochstift verfugen tber kein Motorrad. Im landesweiten Schnitt haben 85,6%
der Haushalte kein Motorrad.®

In der Befragung wurde fir die beiden Kreise Paderborn und Hoxter ein mittlerer Bestand von 0,2 Motor-
radern/Haushalt ermittelt, der damit gleichauf mit dem Landesdurchschnitt in NRW von 0,2 Motorra-
der/Haushalt liegt.” Im Durchschnitt besitzen 100 Biirgerinnen und Biirger im Hochstift 9 Motorrader.

Motorrader pro Haushalt
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Abbildung 4-8: Anzahl Motorréder pro Haushalt
41.4 OPNV

4.1.4.1 Zugangszeit zum OPNV

Die Verfligbarkeit der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ist in erster Linie vom Angebot des OPNV
abhangig und von der Erreichbarkeit der nachsten Haltestelle sowohl vom Startort, als auch vom Zielort.

7 Quelle: MiD 2008, Tabelle H 2.2 B Anzahl Motorrdader, Mopeds, Mofas im Haushalt
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Im Fragebogen wurde fur jeden Haushalt die Zeit erfragt, die zur ndchsten Bushaltestelle und zum néachs-
ten Bahnhof zurtickgelegt werden muss.

Insgesamt dauert der Weg zur nachsten Bushaltestelle fiir die Birgerinnen und Birger im Hochstift 6 Mi-
nuten, zum nachsten Bahnhof ist der Weg erwartungsgemaf deutlich langer mit 41 Minuten. Im Verbund-
gebiet des nph gibt es in zahlreichen Kommunen keinen oder maximal einen Bahnhof. Entsprechend
erklaren sich die langen Zugangszeiten.

w A58 /oy =i DN

o

Marienminster

Bad Lippspringe

Kreis Paderborn
Borchen

Lichtenau

Willebadessen

Borgentreich

Legende
~ OSM WMS - by terrestris

Abbildung 4-9: Bahnstationen im Verbundgebiet Paderborn/Hoxter

Nachfolgende Abbildungen zeigen die durchschnittliche Wegedauer zur nachsten Bushaltestelle inner-
halb der beiden Kreise. Im Kreis Paderborn benétigen die Birgerinnen und Blrger ca. 7 Minuten zur
nachsten Bushaltestelle, im Kreis Hoxter werden ca. 6 Minuten bendtigt.

Auch fir Wege zum Bahnhof sind die Menschen in beiden Kreisen gleich lang unterwegs, jeweils ca.
40 Minuten.
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Abbildung 4-10:

Minuten zur nachsten Haltestelle

4.1.4.2 Verfiigbarkeit von OPNV-Zeitkarten

Die Befragten wurden nach dem Vorhandensein einer OPNV-Zeitkarten (Wochen-/Monatskarte, 0.4.) be-
fragt, inbegriffen sind auch Schul- und Semestertickets.

Von den 4.624 befragten Personen im Hochstift besitzen 89,2 % keine OPNV-Zeitkarte. Lediglich jeder
zehnte (10,8 %) verfugt Uber eine OPNV-Zeitkarte.
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Abbildung 4-11:

Besitz einer OPNV-Zeitkarte je Person in den Kreisen
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Betrachtet man die beiden Kreise, so schwankt der Anteil an Personen, die eine OPNV-Zeitkarte besitzen
zwischen 8,0% im Kreis Paderborn und 12,1% im Kreis Hoxter deutlich.

Die Verfiigbarkeit einer Dauerkarte fur die 6ffentlichen Verkehrsmittel ist oft auch abhangig von der Haus-
haltsgréRe, wie Abbildung 4-12 darstellt. Der Anteil von Haushalten ohne verfligbare Tickets ist bei 2-
Personen-Haushalten am hdchsten. Bei den 1-Personen- und 3-Personen-Haushalten ist der Anteil der
Zeitticketinhaber etwas gréRer. Den gro3ten Anteil an findet man in den 4-Personen- und gréReren Haus-
halten, ungefahr jeder sechste hat hier ein Zeitticket fiir den OPNV.

OPNV-Zeitkarte
nach Haushaltsgrofie
100%
89,9%
75%
50%
25%
10,1% 15,3%
0% T T
1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- > 4-Personen-
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt
® Bus&Bahn-Zeitticket ™ kein Bus&Bahn-Zeitticket
Abbildung 4-12: OV-Zeitkarte nach HaushaltsgroRe

Wie Abbildung 4-34 auf Seite 52 zeigt, werden in hohem Mafe Ausbildungswege mit dem OV zuriickge-
legt. Entsprechend verdeutlicht diese Auswertung das Vorhandensein der Schilertickets in Familien. An-
dere Personengruppen haben kaum OV-Zeitkarten. 85% aller verfiigbaren OPNV-Zeitkarten besitzen
Schiiler (56%), Studierende (23%) und Auszubildende (6%).
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Abbildung 4-13: OPNV-Zeitkarten nach Status
4.1.4.3 Mobilstationen und Onlineportal www.fahr-mit.de
Mobilstationen und Onlineplattformdes nph
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Abbildung 4-14: Bekanntheitsgrad von Mobilstationen und der Onlineplattform www.fahrmit.de

Das Angebot von Mobilstationen ist im Hochstift weniger bekannt, lediglich jeder Achte kennt diese Insti-
tutionen. 32,4% derjenigen, denen die Mobilstationen bekannt sind finden das Angebot attraktiv und wiir-
den es nutzen.
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Mit 19,7% ist der Anteil derjenigen, die die Onlineplattform www.fahr-mit.de des Nahverkehrsverbundes
Paderborn/ Hoxter kennen, etwas hoher. Mindestens die Hélfte empfindet das Angebot der Plattform als
attraktiv. Im Kreis Paderborn ist die Onlineplattform des nph bekannter als im Kreis Hoxter.

4.2 Bewertung der Verkehrsmittel

Im Rahmen der Erhebung wurde von jedem Befragten eine Bewertung des Fahrrad-, Ful3génger- und
OV-Angebotes erfasst.

In Abbildung 4-15 ist die Bewertung des Verkehrsangebots der verschiedenen Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes nach den beiden Kreisen dargestellt.

Bewertung des Verkehrsangebots
nach Wohnort
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Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph
Abbildung 4-15: Bewertung des Verkehrsangebots fiir FuR, Rad, OPNV nach Wohnort

80% der Befragten bewerten das Angebot fir Fahrradfahrer im Hochstift mindestens befriedigend, 49%
als mindestens gut. Die Durchschnittsnote bewegt sich bei lediglich 2,8 ist jedoch besser, als die Bewer-
tung des FuRR- und OPNV-Angebotes 3,2.

Das OV-Angebot wird insgesamt schlechter bewertet als das Radangebot: nur knapp ein Zehntel der
befragten Personen vergibt eine glatte Eins. Uber 65% sehen das Angebot mindestens als befriedigend
an. Mit einer Durchschnittsnote von 3,2 wird das Angebot insgesamt als befriedigend angesehen.

Mit einer Durchschnittsnote von 2,5 wird das Verkehrsangebot fur Ful3ganger am besten bewertet. 60%
aller befragten Personen beurteilen das Angebot mit gut und sehr gut.

Die groRten Unterschiede in der Bewertung der beiden Kreise zeigen sich im OPNV. Im Kreis Hoxter wird
der OPNV mit einer 3,4 bewertet, im Kreis Paderborn etwas besser mit einer 3,1.

Das Radverkehrsangebot wird insgesamt zwar etwas besser bewertet, jedoch ist auch hier ein Unter-
schied zwischen den Kreisen zu erkennen: Im Kreis Paderborn wurde erneut besser bewertet, das Rad-
verkehrsangebot erhielt eine 2,7, im Kreis Hoxter allerdings nur eine 2,9.

Das FuRverkehrsangebot wird insgesamt am besten bewertet mit 2,5. Wie auch beim OPNV- und dem
Rad-Verkehrsangebot fallt die Bewertung im Kreis Paderborn (2,4) besser aus als im Kreis Hoxter (2,6).
Diese Unterschiede in der Bewertung lassen sich auf die unterschiedlichen Strukturen der beiden Kreise
zuruckfuhren. Mit der GroRRstadt Paderborn im Zentrum ist der Kreis Paderborn deutlich urbaner struktu-
riert als der Kreis Hoxter, welcher deutlich landlicher ist.
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4.3 Mobilitatskennziffern

4.3.1 Immobile Personen

Unter immobilen Personen werden Personen verstanden, die am Stichtag die Wohnung nicht verlassen
haben. Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem Ortswechsel verbunden sind, wurden nicht
erfasst.

Anteil immobiler Personen

Immobile
. —
22,4%

Mobile
77,6%

Abbildung 4-16: Anteil immobiler Personen

Im Hochstift waren 22,4% der Befragten am Stichtag immobil. Dieser Wert liegt deutlich iber dem in der
MiD 2017 fur ganz Deutschland ermittelten Wert von 14,0%.

Wie nachfolgende Tabelle 4-1 zeigt, wurden von einem Grol3teil der Befragten, die keine Wege gemacht
haben, keine Griinde dafiir angegeben. Entsprechend ist zu vermuten, dass die Bereitschaft fehlte das
Wegeprotokoll auszufillen. Korrigiert man die Auswertung dahingehend, so ergibt sich ein bereinigter
Immobilenanteil von 10,0%.

Die Griunde der Immobilitat sind unterschiedlich. Alters- und krankheitsbedingte Grinde wurden nicht
vorrangig genannt; vor allem wurden ,andere Griinde® und ,keine Termine auRer Haus* als Antwortmaog-
lichkeit gewabhilt.

Griinde Gesamt |
altersbedingt 9%
andere Griinde 28%
keine Termine aul3er Haus 8%
krank 55%

Tabelle 4-1:  Griinde der Immobilitat

4.3.2 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit aller Einwohner im Hochstift liegt bei 2,4 Wegen pro Person und Tag. Betrachtet man
nur die mobilen Personen, so schwankt die Wegehaufigkeit zwischen 3,1 Wegen pro Tag im Kreis Pa-
derborn und 3,0 Wegen pro Tag im Kreis Hoxter. Diese Werte liegen unter dem Vergleichswert von
3,4 Wegen am Tag, welcher in der MiD 2017 fur Deutschland ermittelt wurde.
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Nachfolgende Abbildungen stellen die Wegehaufigkeit aller Personen und der mobilen Personen dar.

Wegehaufigkeit
nach Wohnort

3,5

Anzahl Wege

Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph

= Wegehaufigkeit mobile Personen = Wegehaufigkeit alle Personen

Abbildung 4-17: Wegehaufigkeit aller Personen und aller Mobilen in den Kreisen

Die Wegehaufigkeit der Personen ist insbesondere abhangig von der aktuellen Lebenssituation. Junge
Personen in der Ausbildung haben einen anderen Tagesablauf als Mittvierziger in einem Vollzeitjob oder
ohne Arbeit. Die Wegehaufigkeit in Abhangigkeit des Status ist in Abbildung 4-18 dargestellt.

Wegehaufigkeit
nach Status
3,5
3,0
o
©
|_
©
o
)
=
Vollzeit Teilzeit Azubis / Schiler / Hausfrauen / Gesamt
erwerbstétig erwerbstatig Studierende Kindergartenkinder ~ Pensionare /
Erwerbslose /
Sonstige
Abbildung 4-18: Wegehaufigkeit nach Status
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Teilzeitbeschéftigte sind mit 3,2 Wegen am Tag neben den Vollzeitbeschéaftigten (2,4 Wege) die mobilste
Personengruppe. Die geringste Wegehaufigkeit haben die Gruppen der Schiler und Kindergartenkinder
(2,1) sowie der Auszubildenden und Studierenden (2,1).

4.3.3 Zeitbudget

Der Begriff Zeitbudget beschreibt den Zeitaufwand fur die Summe aller taglichen Wege. Es umfasst die
Zeit fur verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag aufgewandt werden.

Das Zeitbudget betragt im Hochstift an einem durchschnittlichen Werktag rund 62 Minuten pro Person
und ist in beiden Kreisen nahezu gleich. In der MiD 2017 wurde fur Deutschland ein etwas hdherer Durch-
schnitt von 80 Minuten ermittelt.

4.3.4 Allgemeine Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

Neben den Angaben der Befragten zu den konkreten Wegen am Stichtag, als denen im nachfolgenden
Kapitel der Modal Split errechnet wird, gaben sie Auskunft tber ihre allgemeine Nutzungshéaufigkeit der
verschiedenen Verkehrsmittel.

Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

Pkw/Motorrad

21,3% 51,7%

Fahrrad/Ebike

6 8,9%

Bus&Bahn

taglich mehrmals je Woche mehrmals im Monat @ unregelmalig  mnie

Abbildung 4-19: Nutzungshéaufigkeit der Verkehrsmittel

Es wird schnell ersichtlich, dass vor allem Pkw / Motorrad die am regelmafiigsten genutzten Verkehrsmit-
tel im Hochstift sind. 71% der Befragten geben an, das eigene Auto / Motorrad taglich bzw. mehrmals je
Woche zu nutzen. Manner nutzen das Auto deutlich haufiger taglich als Frauen.

Das Fahrrad / E-Bike wird insgesamt von 30% der Befragten taglich bzw. mehrmals je Woche genutzt,
der OPNV mit einem deutlich kleineren Anteil von 16% der Befragten.

Auffallig ist der hohe Anteil Personen, die angeben, den OPNV nie zu nutzen (39%), aber auch das Fahr-
rad ist fir 28% der Befragten aktuell nie eine Option fiir ihre werktaglichen Wege.

Zusammen mit der Kategorie ,unregelmafig” sind es 79% aller Befragten, die aktuell (fast) keinen Bezug
zum OPNV haben, aber auch tber die Halfte der Befragten (56%), die zum Radfahren keinen Bezug
haben.

Analysiert man die Personengruppen naher, die unregelmaRig oder nie den OPNV oder das Rad nutzen,
so sind es vor allem in Vollzeit Erwerbstatige und Rentnerinnen und Rentner, die diese Angaben machen.
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Zwei Drittel der Personen, die unregelmaRig oder nie den OPNV oder das Rad nutzen sind zwischen 18
und 64 Jahre alt. Diese Alters- und Statusgruppen sind am meisten mobil, legen entsprechend viele Wege
in moglichst kurzer Zeit zurtick (vgl. Abbildung 4-18 und Abbildung 4-44).

4.4 Verkehrsmittelwahl

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Personen, die AuRerhaus-Aktivitditen am Befragungs-
tag unternommen haben. Hin- und Ruckfahrt werden als zwei Fahrten gewertet. Zugangswege zum
OPNV oder zum Parkplatz des Pkw sind keine eigenen Wege. Wurden in einer Wegekette sowohl Bus
als auch Bahn genutzt, so wurden diese Wege getrennt als eigene Wege aufgenommen.

Die Verkehrsmittelwahl zeigt die Dominanz des Kfz-Verkehrs im Hochstift. 66,8% der Befragten nutzen
den Pkw fiir ihre werktaglichen Wege als Selbst- oder Mitfahrer. Dabei entfallen 56,3% auf Selbstfahrer
und 9,8% auf Mitfahrer, wahrend der Anteil der Motorradfahrer unter 1% liegt.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Rad, FuR) werden fiir die verbleibenden 33% der Wege
genutzt. 9,0% der Wege werden zu Ful3, 13,1% mit dem Fahrrad und 11,0% mit dem 6ffentlichen Verkehr
unternommen. Der OV-Anteil setzt sich aus 8,9% Busverkehr und 2,2% Bahnverkehr zusammen.

Von allen Radverkehren werden 18,2% mit einem E-Bike/Pedelec realisiert, das sind absolut betrachtet
dreimal so viele Wege wie mit dem Motorrad.

Verkehrsmittelwahl
nach Verkehrsmittelgruppe

Bus&Bahn
11,0%

T

\‘\ Fahrrad
\\ 13,1%

FuR
9,0%

KFZ
66,8%

Abbildung 4-20: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe (Modal Split)
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Verkehrsmittelwahl
nach Wohnort

100%

8,3% 10,6% 9,0%
90%

80%

70% Ful

= Rad

B Bus
Bahn

m Kfz

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kreis Paderbomn Kreis Hoxter

Abbildung 4-21: Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

Betrachtet man die Verkehrsmittelwahl innerhalb der beiden Kreise so fallen Unterschiede in der Nutzung
auf. Im eher landlichen Kreis Hoxter ist der Kfz-Anteil 5%-Punkte héher als im Kreis Paderborn. Der Anteil
der genutzten Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind ist im Kreis Paderborn hdher, insbesondere der
Fahrrad- und Busanteil.

Verkehrsmittelnutzung
tags (5-19Uhr) und nachts (19-5Uhr)

Bus&Bahn Bus&Bahn

o Fahrrad
Fahrrad ~ 11,8% 4,3% 14,5% x

13,1% FuB

6,4%
FuB
9,3%

Kfz
Kfz 74,8%
65,8%

Abbildung 4-22: Verkehrsmittelwahl tags und nachts

In der Differenzierung der Verkehrsmittelwahl nach Tag und Nacht zeigt sich, dass nach 19 Uhr viele
Wege verstarkt mit dem Auto zuriickgelegt werden. Aber auch das Fahrrad wird insbesondere in den
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friihen Abendstunden mehr genutzt. Wege zu FuR und mit dem OPNV werden nachts deutlich weniger
realisiert. Eine detaillierte Auswertung der Verkehrsmittelwahl im Tagesverlauf findet sich in Kapitel 4.7.1.

Verkehrsmittelwahl - Zubringer zu Bus&Bahn
90,6%

Fur/Ov
Rad/OV
= KFZ/OV

4,0%

5,4%
Abbildung 4-23: Verkehrsmittelwahl — Zubringer zu Bus&Bahn

Wege, die mit dem o6ffentlichen Verkehr zurlickgelegt wurden, sind mit einer Zugangszeit zur Haltestelle
verbunden. Diese wurde von den Befragten im Hochstift im Durchschnitt mit einer Dauer von 6 Minuten
angegeben (vgl. Kapitel 4.1.4.1). Dementsprechend werden die meisten Wege zur Haltestelle zu Ful
zurtickgelegt (90,6%). Fur nur 4,0% der Wege zur Haltestelle wird das Fahrrad genutzt. Das Kfz wird fur
knapp 5,4% der OV-Wege als Zubringer zur Haltestelle genutzt. Im Kreis Hoxter ist wird das Kfz haufiger
als im Kreis Paderborn als Verkehrsmittel zur Haltestelle genutzt.

In nachfolgender Tabelle wird anhand der mittleren Wegehaufigkeit von 2,4 Wegen pro Person und Tag
die Gesamtfahrtenanzahl aller Birgerinnen und Birger im Hochstift abgeschéatzt und diese anhand der
erhobenen Verkehrsmittelwahl (Modal Split) auf die Verkehrsmittel aufgeteilt. Es ist zu beachten, dass in
dieser Statistik nur Wege der Einwohner der Kreise Paderborn und Hoxter enthalten sind.

Verkehrstrager Wege/Tag
Pkw — Selbstfahrer 631.000
Pkw — Mitfahrer 110.000
Motorrad 8.000
Summe MIV 749.000
Bus & Bahn 124.000
Rad 147.000
Fuld 101.000
Summe 'Umweltverbund' 372.000
Gesamtverkehr (Wege + Fahrten / Tag) 1.121.000
Tabelle 4-2: Anzahl der Wege nach Verkehrsmitteln8

Eine aufschlussreiche Betrachtung bietet die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl auf der Grundlage der
Verkehrsleistung. Hierfir wird die durchschnittliche Fahrtenzahl (siehe Tabelle 4-2) mit der zuriickgeleg-
ten mittleren Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht und dadurch ein auf die
Wegelangen bezogener Modal Split ermittelt:

8  Gerundete Werte: Gesamtverkehr = Produkt aus Einwohnerzahl (Stand 05/2016) und Wegehaufigkeit (3,0)
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Modal Split der Verkehrsleistung

Motorrad

4,2% Bus&Bahn
e 17,5%

. Fahrrad

0,
o o7
—_— ~%  Fuss

i

Kfz Mitfahrer

8,5%
Kfz Selbstfahrer
65,3%
Abbildung 4-24: Modal Split der Verkehrsleistung (Anteil in % an den Gesamtkilometern)

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen etwas hdheren Anteil am Gesamtverkehr,
da insbesondere mit der Bahn weite Strecken zurtickgelegt werden. Der Kfz-Verkehr gewinnt ebenfalls
an Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fir Rad- und FuRverkehr mit den Ublicherweise weit-
aus kirzeren Distanzen deutlich geringer aus.

441 Wegedauer nach Verkehrsmittel

Der durchschnittliche, werktégliche Weg dauert im Hochstift im Mittel 20 Minuten. Dabei schwankt die
Wegedauer stark in Abhéngigkeit des Reisezwecks und damit verbunden auch mit dem gewahlten Ver-
kehrsmittel. Die Wegedauer nach Reisezweck wird in Kapitel 4.5.4 beschrieben. Nachfolgende Auswer-
tungen beziehen sich auf die gewahlten Verkehrsmittel.

Die Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln untersucht nicht den gemittelten Wert, sondern die
Haufigkeit der Wege in Zeitklassen. In den Grundlagendaten werden jeweils 5-Minuten-Intervalle ange-
geben. Nachfolgende Tabelle stellt zu den Verkehrsmitteln die Zeitklassen dar, die mit den in den Wege-
protokollen gemachten Angaben zu den werktéglichen Wegen die haufigsten Nennungen erhielten. Die
Reisezeit wurde dabei von den Befragten selbst angegeben.

Die Verteilung zeigt das jeweilige Maximum in folgenden Zeitklassen:

Verkehrsmittel Wegedauer [min] ]

Bus&Bahn 30 - 60 min
Fahrrad 5—15 min
Ful 0— 15 min
Kfz 5—15 min
Tabelle 4-3: Haufigste Nutzung der Verkehrsmittel nach Wegedauer (Zeitklassen).

Mit Ausnahme des OV haben alle Verkehrsmittel das Maximum in der Zeitklasse 5 — 10 min. Beim OV
werden die meisten Wege in der Zeitklasse 30 - 60 min zuriick gelegt. Das heil3t, von den 7.332 Kfz-
Fahrten, die in der vorliegenden Untersuchung ausgewertet wurden, dauerten die meisten gerade einmal
5-10 min. 56% aller Wege im Auto dauern weniger als 15 min.

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241 P




Haushaltsbefragung 2018 45

Wegedauer je Verkehrsmittel

60 min

50 min

40 min -

30 min

20 min

10 min

0 min -

Kfz
Bahn Bus Selbstfahr

Kfz
Mitfahrer

E-Bike /

Pedelec Fahrrad Fuss Gesamt

Motorrad
er

|- Dauer| 53 min 25 min 20 min 16 min 22 min 28 min 15 min 16 min 20 min

Abbildung 4-25: Wegedauer je Verkehrsmittel

Konkret fir die verschiedenen Verkehrsmittel zeigt Abbildung 4-25, dass die Bahn fiir lange Wege von
durchschnittlich 53 min Dauer genutzt wird, der Bus fir deutlich kirzer dauernde Wege von 25 min.

Die Wege der Kfz-Mitfahrer dauern naturgemaR weniger lang, als die der Kfz-Selbstfahrer. Wege mit dem
Fahrrad oder zu Fu3 dauern deutlich weniger lang als der Durchschnittsweg. Es zeigt sich jedoch deutlich
in den Daten, dass das E-Bike/ Pedelec fir langer dauernde Wege nicht nur theoretisch genutzt werden
kann, sondern dies auch tatsachlich wird.

4.4.2 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Die mittlere Distanz aller Wege und Fahrten liegt im Hochstift bei 11,6 km. Im Vergleich mit anderen
Erhebungen in Kreisgebieten ist diese Weglange normal einzustufen (siehe Kapitel 4.10). Die MiD erhob
2017 fur Deutschland eine mittlere Wegelange von 12,5 km.

Die mittleren Entfernungen zu Ful3 bzw. mit dem Rad liegen bei 1,2 km bzw. 3,1 km. Die weitesten Wege
mit durchschnittlich ca. 55,9 km werden mit der Bahn zurtickgelegt. Wege mit dem Bus liegen mit 10,4 km
erwartungsgemal deutlich darunter.

Ahnlich der Wegedauer zeigt sich auch bei der Reiseweite, dass E-Bikes / Pedelecs fiir groRere Distan-
zen eingesetzt werden. Das normale Fahrrad wird im Schnitt fir Wege mit 3,1 km Lange genutzt, wahrend
mit dem E-Bike/Pedelec im Schnitt Wege einer Lange von 4,7 km zuriick gelegt werden.

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241

=




Haushaltsbefragung 2018

- Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
m
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Bahn Bus Kfz Kfz Mitfahrer E-Bike / Fahrrad Fuss Gesant
Selbstfahrer Pedelec
Abbildung 4-26: Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel
Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse
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km km* km*
OFuRk 53% | 19% 7% 3% 1% 1% 0% 0% 0% 2% 0% 0%
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Entfernungen

Abbildung 4-27:

Die Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln zeigt die Anteilswerte der Verkehrsmittel in den jeweili-

gen Klassen:

- Der Fulverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer: 53% aller Wege in dieser Entfer-
nungsklasse werden zu Ful} erledigt. Aber bereits Entfernungen von 1 bis 2 km werden haufiger mit
dem Auto zurtickgelegt.

Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel (Spaltensumme=100%)
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- Der Radverkehr hat seine Héchstwerte zwischen 1-2 km und 3-4 km. Die Bedeutung des Radver-
kehrs nimmt in den héheren Entfernungsklassen nur langsam ab und bleibt bis 6 km in etwa gleich-
bedeutend wie der OV.

- Beim Kfz bestatigt sich das in der Analyse der Verteilung der Wegedauer aufgezeigte Bild: der Kfz-
Verkehr ist bereits ab dem zweiten Kilometer das bevorzugte Verkehrsmittel. Die Halfte aller Wege
mit einer Lange von 1-2 km wird mit dem Auto realisiert. In h6heren Entfernungsklassen steigt der
Anteil kontinuierlich. Wege mit einer Lage ab 6km werden recht konstant in 80% der Falle mit dem
Auto erledigt, der OV bleibt ebenfalls konstant auf einem Anteil um die 15% bei diesen Wegen.

- Im mittleren und langeren Entfernungsbereich ab 6 km sind Bus&Bahn die einzigen Alternativen zum
Kfz-Verkehr. Im Distanzbereich ab 8 Kilometer erreichen Busse und Bahnen die hdchsten Anteile
am Gesamtverkehr.

In der Summenhaufigkeit der Entfernungsverteilung werden die einzelnen Anteile je Entfernungsklasse
aufsummiert. Hieraus lasst sich auf einfache Art ermitteln, wie viel Prozent aller Wege eines Verkehrs-
mittels bis zu einer vorgegebenen Entfernung durchgeftihrt wird.

Summenhaufigkeit Entfernungen
100% o
75% /
o 50%
(o))
= I
X |
- I
25% 1
/ |
/ 1
|
0% .
0-1 | 1-2 | 2-3 | 3-4| 4-5 | 5-6 | 6-7 | 7-8 | 8-9 | 9-10 |10-20| >20
km km km km km km km km km km km* km*
—Kfz 4% 13% | 21% | 26% | 31% | 37% | 41% | 46% | 50% | 54% | 78% | 100%
Bus&Bahn| 0% 4% 8% 13% | 18% | 26% | 31% | 36% | 42% | 47% | 77% | 100%
Fahrrad 17% | 46% | 59% | 71% | 78% | 8% | 87% | 90% | 92% | 95% | 100% | 100%
FuR 63% | 90% | 96% | 98% | 9% | 9% | 99% | 99% | 99% | 100% | 100% | 100%
Entfernungen
Abbildung 4-28: Summenhaufigkeit nach Entfernungen

Die Summenlinie zeigt, dass fast jede zweite Fahrt mit dem Kfz nach 8 km beendet ist. Jedoch werden
ein Viertel der Wege in den Distanzklassen 1-2 km oder 2-3km, die auch gut zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
zurtickgelegt werden kénnten, mit dem Kfz zuriickgelegt.

90% aller FuBwege haben eine Entfernung von maximal 2 km. Drei Viertel aller Radwege sind maximal
4 km lang. Fast die Halfte aller OV-Fahrten ist maximal 10 km weit. Mehr als 10 Kilometer weit fiihren
noch 53% aller OV-Fahrten.

Fur die Ermittlung der Verlagerungspotentiale ist es bedeutsam, wie viele Kfz-Fahrten in einem Entfer-
nungsbereich durchgefiihrt werden, der auch gut zu Fu3 oder mit dem Rad unternommen werden kénnte.
Optimale Rad- und FuBwegentfernungen liegen im Distanzbereich bis vier Kilometer. Der Summenlinie
der Kfz-Fahrten kann die Aussage entnommen werden, dass in etwa jede vierte Fahrt mit dem Kfz kurzer
ist als vier Kilometer.

Dies bedeutet nicht automatisch, dass jede dieser kurzen Fahrten auch ersetzbar ist. Abhéngigkeiten
vom Reisezweck, dem eventuellen Transport bzw. Service mit Bringen und Abholen kann eine Abhan-
gigkeit vom Kfz begriinden.
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4.4.3 Geschwindigkeiten nach Verkehrsmittel

Die protokollierten Wege wurden bei der Eingabe in das Onlineformular mithilfe der Google-Maps-Ein-
bettung mit Informationen zur Reiseweite angereichert. Zusammen mit den von den Befragten gemachten
Angaben zur Reisedauer lassen sich realitatsnahe Geschwindigkeiten ermitteln, die fir die ,Ttr zu Tr-
Verkehre® gelten. So werden die Zu- und Abgangswege bei Bussen und Bahnen ebenso einbezogen, wie
die Wege vom Parkplatz zum Ziel.

Mittlere Geschwindigkeitje Verkehrsmittel

60

[km/h]

14
Bahn Bus KFzZ E-Bike / Fahrrad Fuss Gesamt
Pedelec
Abbildung 4-29: Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel

Die Geschwindigkeiten aller Verkehrsmittel liegen bei durchschnittlich 31 km/h. Die héchsten Geschwin-
digkeiten kdnnen erwartungsgeman Bahn und Kfz realisieren, insbesondere durch die grof3en zurtickge-
legten Entfernungen. Die Radverkehrsgeschwindigkeit liegt mit 12 km/h minimal unter dem in der Ver-
kehrsplanung oft zugrunde gelegten Durchschnittswert von 13 - 14 km/h.

Die mittlere Geschwindigkeit von 5 km/h bei Fuligéngern liegt Uber der im Allgemeinen angenommenen
Durchschnittsgeschwindigkeit von 3,6 km/h. Der ermittelte Wert beriicksichtigt allerdings auch Jogger,
deren durchschnittliche Geschwindigkeit bei ca. 11 km/h liegt. Hinzu kommt, dass bei der Ermittlung der
Geschwindigkeit die von den Befragten angegebene Wegedauer in die Berechnung einfliel3t, die von der
tatséchlich bendtigten Dauer abweichen kann. Auch dieser Umstand lasst eine geringe Korrektur zu. Un-
ter Berucksichtigung dieser Faktoren ist die in Abbildung 4-29 ermittelte Geschwindigkeit durchaus plau-
sibel und wird auch durch andere Mobilitatsbefragungen, wie die in den vergangenen Jahren durchge-
fuhrten Befragungen, bestatigt.

Die mittlere Geschwindigkeit von Bussen liegt mit 21 km/h auf einem hohen Niveau. Innerstadtische
Busgeschwindigkeiten liegen aufgrund der vielen Halte bei durchschnittlich 12 km/h, im Uberlandverkehr
werden klar héhere Geschwindigkeiten erreicht.

Die Differenz zum Radverkehr insbesondere zum E-bike/Pedelec-Verkehr ist nicht sehr hoch. Bei dieser
Auswertung muss bertcksichtigt werden, dass die ,von Tur-zu-Tur“-Zeit zugrunde gelegt wird. Der Ful3-
weganteil an der "Tur-zu-TUr"-Zeit ist insbesondere bei den kurzen Entfernungen natirlich hoch und senkt
somit die mittlere OV-Geschwindigkeit. Dennoch konkurriert hier der OPNV nicht nur mit dem Kfz, son-
dern auch zu einem gewissen Teil mit dem kostengiinstigen Fahrrad (Anschaffung, laufende Kosten,
keine Parkgebuhren, keine Ticketgebtihren).
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45 Reisezwecke

45.1 Reisezweckverteilung

Eine detaillierte Zusammenstellung der Reisezwecke liefert folgendes Diagramm.

Reisezweckverteilung

100% -
B Bringen/Holen
90% -
u Freizeit
80% -
= Universitat /

70% - Ausbildung

60% 08% 07% 08% W Schule/Kita
b - — I—
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50% -

40% - H Besorgungen

30% - = Einkauf

20% A B geschaftlich

unterwegs

10% 1 = Arbeit

0%

nph Kreis Paderbom Kreis Hoxter

Abbildung 4-30: Reisezweckverteilung nach Kreis

Der dominierende Reisezweck ist ,,Arbeit“ inklusive ,,geschaftlich unterwegs“ mit rund 34,0% der Ver-
kehrswege. Die Zwecke ,,Einkaufen® und ,Besorgungen® machen zusammen ein weiteres Viertel aller
Wege (rd. 25,2%) aus. Wertet man die Wege zu ,Besuch” ebenfalls als Freizeitaktivitat, so entfallen auf
diesen Reisezweck ein Funftel aller Wege (rd. 19,8%).

Unter dem Reisezweck ,Bringen / Holen® werden Wege zum Holen und Bringen von Kindern (z.B. zum
Kindergarten, zur Schule) und Erwachsenen (z.B. zum Arzt) zusammengefasst. 5,0% aller Wege dienen
diesem Zweck.

Zwischen den Kreisen bestehen keine nennenswerten Unterschiede in der Reisezweckverteilung.

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 4.3 lasst sich die Verkehrsleistung auch fur die
verschiedenen Reisezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der Birgerinnen und Birger im
Hochstift von 1.121.000 Wegen/Tag werden anhand der 0.g. Zweckverteilung auf die einzelnen Reise-
zwecke aufgeteilt und mit den bekannten mittleren Entfernungen (vgl.: Abbildung 4-37) der Reisezwecke
zur Verkehrsleistung nach Reisezweck berechnet.

In dieser Betrachtung erhoht sich der Anteil aller Arbeitswege von urspringlich 34,0% (Arbeit und ge-
schaftlich unterwegs) aller Wege auf 53,0% der gefahrenen Gesamtkilometer. Der Anteil fur Einkaufs-
wege (inkl. Besorgungen) reduziert sich um -5,1% auf 20,1%, bei Freizeitverkehren inklusive Besuch um
-4,5%. Der Anteilswert von Ausbildungsverkehren bleibt konstant.

Das bedeutet: auf Arbeitswegen werden deutlich gro3ere Distanzen zuriickgelegt, wahrend die Ziele bei
Einkaufs- und Freizeitwege naher gelegen sind.
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Verkehrsleistung
nach Reisezweck

Bringen/Holen
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7,8%
Besuch
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Besorgungen
6,0%
E?E?/;Jf geschaftlich
' unterwegs
9,6%
Abbildung 4-31: Verkehrsleistung nach Reisezweck (Anteil in % an Gesamtkilometern)

4.5.2 Reisezweckverteilung nach Status

Differenziert man in der Auswertung der Reisezwecke nach dem Status der Befragten, ergeben sich sehr
unterschiedliche Reisezweckverteilungen, da die Lebenssituationen entscheidenden Einfluss auf die tag-
lich zuriick zu legenden Wege haben.
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Abbildung 4-32: Reisezweckverteilung nach Status
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Der dominierende Reisezweck bei voll berufstatigen Personen ist erwartungsgemai ,Arbeiten“ und
~geschaftlich unterwegs® mit weit tber der Halfte aller taglichen Wege.

Entsprechend geringer ist, im Vergleich mit dem Durchschnitt aller erfassten Personen der Gesamtanteil
aller anderen Reisezwecke. Der Anteil der Freizeitwege ist mit 10,1% ahnlich grol3 wie der Teilzeitbe-
schaftigten jedoch geringer als bei den anderen Personengruppen.

Auch bei den Teilzeitbeschéftigten sind arbeitsbezogene Wege am haufigsten, wenn auch in geringe-
rem Mal} als bei Vollzeitbeschaftigten. Teilzeitbeschaftigte tUbernehmen deutlich haufiger das ,Bringen /
Holen“ von Personen (10,0%). Der Anteil der Wege fir Besorgungen und Eink&ufe ist deutlich héher als
bei den Vollzeitberufstéatigen.

In der Gruppe der Auszubildenden und Studierenden gilt der Hauptreisezweck der Universitat bzw.
dem Ausbildungsplatz mit mehr als ein Drittel. Ein Flnftel aller anderen Wege gilt bereits dem Zweck
JArbeit*.

Die Wege von Schilerinnen und Schilern sowie der Kindergartenkinder fuihren in fast drei Vierteln
der Falle zur Schule und zur Kita, gefolgt von Freizeitzielen (13,8%).

Uber die Halfte aller Wege von Hausfrauen/ -mannern, Rentnern/Rentnerinnen, Erwerbslosen und
Sonstigen dienen Einkdufen und Besorgungen. Die Reisezwecke ,Freizeit‘ und ,Besuch” stellen 29,9%
aller Wege dar und erreicht somit den Maximalwert unter allen Personengruppen.

453 Verkehrsmittelwahl nach Reisezweck

Mit der Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken lassen sich die Starken und Schwa-
chen der Verkehrsmittelakzeptanz reisezweckspezifisch auswerten. In der folgenden Grafik wird die ab-
solute Anzahl der Nennungen erfasst.® Sie zeigt auf, bei welchem Reisezweck die meisten Wege mit dem
jeweiligen Verkehrsmittel unternommen werden und somit Veranderungen besonders effektiv waren. In
der zweiten Grafik werden die einzelnen Reisezwecksparten auf 100% normiert. Dies lasst Querverglei-
che zwischen den Reisezwecken zu.

Absolut betrachtet wird die Dominanz des Kfz bereits in allen Reisezwecken deutlich. Fir jeden Zweck
werden die meisten Wege im Auto erledigt. Bei Ausbildungswegen (Schule/ Kita und Uni/ Ausbildung)
schafft es der OPNV auf ein vergleichbares Niveau.

9  Die Grafik spart die Reisezweckverteilung der Heimwege aus. Daher ergibt die Summe der Wege nicht 1.121.000 Wege aller
Birgerinnen und Biirger.
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Verkehrsmittel nach Reisezweck
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Abbildung 4-33: Verkehrsmittel nach Zweck — Haufigkeitsverteilung

Bei der nachfolgenden Modal Split-Darstellung sind die Reisezwecke in Arbeit (,Arbeit“ und ,geschaftlich
unterwegs®), Einkauf (,Einkauf* und Besorgungen®), Ausbildung (,Schule/ Kita“ und ,Uni/ Ausbildung®),
Freizeit (,Freizeit” und ,Besuch®) und ,Bringen / Holen* aufgeteilt.
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Abbildung 4-34: Verkehrsmittel nach Zweck - Verteilung
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Die prozentuale Aufteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken zeigt, dass stets der motorisierte In-
dividualverkehr auRRer bei den Ausbildungswegen mit einem Anteil von jeweils mehr als 60% Uberwiegt.
Bei Wegen zum Zweck ,Bringen / Holen® erreicht das KFZ Spitzenwerte Giber 85% an allen Wegen.

Der OPNV wird vor allem fiir Wege zur Ausbildung genutzt. 43,3% aller protokollierten OPNV-Wege fiih-
ren zur Ausbildung (vgl. Abbildung 4-35). Von allen protokollierten Ausbildungswegen werden 35,1% mit
dem OV realisiert. Es ist jedoch ein Unterschied zwischen den beiden Kreisen zu erkennen. Wahrend im
Kreis Paderborn 40% aller Wege zur Ausbildung mit dem OPNV durchgefiihrt wird, ist es im Kreis Hoxter
nur knapp jeder dritte.

Das Fahrrad als Verkehrsmittel ist in vielen Reisezwecken mit ca. 10% vertreten. Dies ist durchaus positiv
zu bewerten. Das Rad wird am meisten fur Freizeitwege (22,1%) genutzt. Eher wenig wird das Fahrrad
bei Ausbildungswegen genutzt. Hier stellt das Rad nur einen kleinen Anteil dar. Fast die Halfte aller Aus-
bildungswege ist nicht langer als 4 km, einer klassischen Fahrraddistanz (vgl. Kapitel 4.5.5). Hier kann
klar ein Ansatzpunkt zur Verbesserung der Verkehrsmittelwahl hin zu umweltbewussten Verkehrsmitteln
identifiziert werden. Denn gerade Kinder und Jugendliche, denen noch kein eigenes Auto zur Verfliigung
steht, sind eine klare Zielgruppe zur Starkung des Radverkehrs.

Die gréRte Bedeutung fur den Ful3verkehr haben Wege zur Ausbildung, Freizeitwege und fur den Einkauf.
Dies deutet darauf hin, dass Schulen, Kindergérten, Vereine und auch Einkaufsmdoglichkeiten im nahen
Umfeld zu erreichen sind. Insgesamt ist der Anteil der Wege die zu Ful3 zurlickgelegt werden im Kreis
Hoxter hoher als im Kreis Paderborn. Besonders den Weg zum Ausbildungsort legt im Kreis Hoxter fast
jeder Funfte zu FuRR zurlck, im Kreis Paderborn nur etwa jeder Sechste (in Abbildung 4-28 wird deutlich,
dass 90% aller FuBwege nicht langer als 2 km sind).

Reisezweckverteilung des 6ffentlichen Verkehrs

bri /hol geschaftlich
o ringen/holen

Freizeit goo% untervgegs
6.3% ’ Arbeit 1,7%
16,7%

Universitat /
Ausbildung
14,4%

Einkauf
51%

Besorgungen
7,7%

Besuch
4,9%

Schule / Kita
43,3%

Abbildung 4-35:  Reisezwecke im o6ffentlichen Verkehr (in % aller Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln)

Wenn Wege mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln realisiert werden, dann fir Arbeits- und Ausbildungs-
wege (insgesamt 60%), dies zeigt die obige Abbildung. Nahezu jeder fiinfte Weg im OV wird fiir Einkaufen
und Besorgungen unternommen. Nur 6% der Wege des OPNV fiihren zu Freizeitzielen oder Besuchen.
Fir die Reisezwecke ,Bringen / Holen“ und ,geschéftlich unterwegs* ist der OV ohne Bedeutung.

Vor allem Menschen, die kein eigenes Kfz besitzen, sind auf Bus&Bahn angewiesen, wenn sie Besor-
gungen machen oder Einkaufe erledigen méchten, die fir sie nicht fu3laufig erreichbar sind. Umgekehrt
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ist naturlich auch das konkrete OV-Angebot ein Entscheidungskriterium fir oder gegen einen eigenen
Pkw.

454 Wegedauer nach Reisezweck

Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck
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Abbildung 4-36: Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten bzw. durchschnittlichen Wegedauern nach Reisezwecken
haben geschéftliche Wege und der Weg zum Ausbildungsplatz oder zur Universitat den jeweils hdchsten
Zeitbedarf. Fur diese Wege bendtigen die Befragten im Durchschnitt 36 min bzw. 31 min. Der geringste
Zeitbedarf ist fur den Weg zur Schule und Kita und fir Wege zum Zweck Bringen und Holen erhoben
worden.
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455 Entfernung nach Reisezweck

Mittlere Entfernungen je Reisezweck
35
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wegs dung
|lEntfernung 175 318 5,5 7,2 9,7 7,0 28,8 8,9 9,0 116
Abbildung 4-37: Mittlere Entfernungen nach Reisezweck

Der werktéagliche Weg ist bei den Blrgerinnen und Blrgern im Hochstift 11,6 km lang. Geschéftsfahrten
und Wege zur Universitat bzw. dem Ausbildungsplatz sind mit Abstand die weitesten. Dies kann auf die
beiden Kreisgebiete zurlickgefiihrt werden, welche ein groRes Einzugsgebiet fiir die Universitat Pader-
born oder Bielefeld bedeuten und somit lange Anfahrtswege bedingen.
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Abbildung 4-38: Reisezwecke nach Entfernungsklassen
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Abbildung 4-38 zeigt die Reisezwecke nach ihren Anteilen in den Entfernungsklassen. Abbildung 4-39
stellt die Summenhaufigkeiten der einzelnen Reisezwecke nach Entfernungsklassen dar.

Reisezweckenach Entfernungsklassen

100%

S 75%

4

=y

H] _—
< 50%

[}

1S

1S

=]

o 25% /

0% 10
0-1|1-2 | 2-3| 3-4| 4-5|5-6|6-7|7-8(|28-9|9-10 20' >20
km km km km km km km km km km K km*

Arbeit 6% 14% | 19% | 23% | 26% | 30% | 33% | 37% | 40% | 43% | 68% | 100%
Einkaufen 14% | 31% | 41% | 49% | 55% | 61% | 66% | 70% | 75% | 77% | 92% | 100%
Ausbildung 19% | 37% | 45% | 51% | 55% | 62% | 65% | 69% | 73% | 77% | 94% | 100%
Freizeit 9% | 21% | 30% | 37% | 43% | 50% | 54% | 58% | 61% | 64% | 84% | 100%
Bringen/Holen| 14% | 29% | 36% | 40% | 46% | 51% | 58% | 60% | 65% | 69% | 88% | 100%
Entfernungen *IntervallgroRe geandert

Abbildung 4-39: Summenhéufigkeit Reisezwecke nach Entfernungsklassen

Mit zunehmender Entfernung nimmt der Anteil der Arbeitsverkehre innerhalb der Entfernungsklassen
signifikant zu. Bei den Wegen ab 10 km dominiert der Berufsverkehr. Die anderen Reisezwecke finden
hauptsachlich innerhalb kirzerer Distanzen statt.

Nur ein Funftel aller Burgerinnen und Blrger im Hochstift haben ihre Arbeitsstelle innerhalb einer Entfer-
nung von 4 km erreicht, 36,7% innerhalb von 10 km.

Ausbildungswege erreichen in allen Entfernungsklassen Anteile von mindestens 10%. 51% aller Aus-
bildungswege finden in Entfernungen bis 4 km statt. Ein bedeutender Anteil Ausbildungswege von fast
einem Viertel ist langer als 10 km. Entsprechend ist die hohe Bedeutung des OV im Ausbildungsverkehr
erklart. Dennoch findet fast die Halfte aller Ausbildungswege in einer Distanz statt, die auch gut zu Fuf3
bzw. auch mit dem Rad realisiert werden kann.

Einkaufe sind bei Wegelangen bis 6 km der dominierende Reisezweck. Die Halfte aller Einkaufswege
(inkl. Besorgungen) ist maximal 4 km lang. Andererseits ist immer noch jeder vierte Weg zum Einkaufen
langer als 9 km. Das heif3t im Kreisgebiet ist die Verflugbarkeit von Einkaufsméglichkeiten im Nahbereich
nicht Uberall gegeben, sodass teilweise sehr weite Strecken zum Einkauf zurlickgelegt werden.

Freizeitverkehre sind in allen Entfernungsklassen durchweg stark vertreten. Immerhin Uber ein Drittel
der Freizeitwege ist langer als 9 km. Der Grof3teil der Freizeitwege spielt sich innerhalb 4 km ab — typi-
schen Entfernungen, die gut zu Ful? oder mit dem Rad realisiert werden kénnen. Dennoch wird der grof3te
Teil der Freizeitwege mit dem Auto zurtickgelegt (vgl. Abbildung 4-34).

Der Reisezweck Bringen / Holen ist vor allem auf kurzen Entfernungen bedeutsam: 50% aller Wege zu
diesem Zweck sind nicht langer als 6 km. Aber auch im Entfernungsbereich bis 10 km finden zahlreiche
Verkehre zum Bringen / Holen in einem relativ konstanten Mal3e statt. Dies zeigt, dass mit Wegen zum
Bringen und Holen nicht nur Kindergartenkinder im Nahbereich gebracht und abgeholt werden, sondern
auch Jugendliche und Erwachsene zu Terminen und Aktivitaten in grol3erer Entfernung gebracht (86,9%
mit dem Auto; vgl. Abbildung 4-34).
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4.6 Aktivitatendauer

Die Auswertung der Aktivitdtendauer betrachtet nicht die Wege der Verkehrsteilnehmer, sondern die
Aktivitaten zwischen den Wegen.

Die Abbildung 4-40 weist die durchschnittliche Dauer der unterschiedlichen Aktivitdten pro Tag aus, so-
fern sie von einer befragten Person unternommen wurden. Die Aktivitat ,Wohnen® nimmt einen sehr gro-
Ben Anteil des Tages ein (im Durchschnitt 19 h) und wird daher nicht dargestellt. Da nicht jede Aktivitat
von jedem Befragten durchgefiihrt wurde, ergibt die Summe der Einzelwerte nicht 24 Stunden.

Nur in der Betrachtung einer Einzelperson kann diese Auswertung in der Summe die 24h eines Tages
ausgeben. Dann waren jedoch nicht alle moglichen Aktivitdten im Diagramm enthalten. Die Aktivitaten
jeder weiteren Person flie3en in die Berechnung ein und erganzen das Diagramm, sodass schlieB3lich alle
Aktivitaten enthalten sind. Somit ist gleichwohl die Aktivitat von Immobilen (24h zu Hause) und Vollzeit-
beschéaftigten (max. 16h zu Hause) dargestellt.

Die langste Zeit (18h 59min) wird von den befragten Personen mit der in obiger Grafik nicht dargestellten
Aktivitat ,,Wohnen*“ verbracht. Bei den dargestellten au3erhauslichen Aktivitaten dauert das ,,Arbeiten”
mit durchschnittlich 6h 27min am langsten. Ausbildung, Geschéftliche Aktivitaten und Besuche sind
ebenfalls Aktivitaten, die durchschnittlich mehrere Stunden des Tages beanspruchen. Die kiirzeste Dauer
haben ,,Einkaufe®.

Mittlere Aktivitdtendauer am Tag
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unterwegs Binkauf ungen Besuch | Schule/Kita |, spidun Freizeit Holen
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Abbildung 4-40: Mittlere Aktivititendauer am Tagl0

4.7 Auswertungen im Tagesverlauf

Aufgrund der detaillierten Angaben zu Beginn und Endzeitpunkt jedes Weges im Wegeprotokoll kénnen
nachfolgend Auswertungen der werktéglichen Wege im Tagesverlauf vorgenommen werden.

Die unterschiedliche Bedeutung der Verkehrsmittel im Tagesverlauf wird ebenso deutlich wie die zeitliche
Reihung der Wegzwecke im Tagesverlauf.

10 hur auRerhiusliche Aktivititen.
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47.1 Verkehrsmittel

In Abbildung 4-41 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die Werte stellen
die prozentuale Haufigkeit jeder Stunde des Tages fiir jedes Verkehrsmittel dar.

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Morgen-Spitzenstunde Uber alle Verkehrsmittel im Berufsver-
kehr von 7:30 bis 8:30 Uhr. Es kommt in dieser Zeitspanne zu einem sehr hohen Gesamtverkehrsauf-
kommen im Hochstift. Bis 9 Uhr geht das Verkehrsaufkommen dann bei allen Verkehrsmitteln deutlich

zuriick.

Mit den Offnungszeiten der Geschéfte um 10 Uhr werden mehr Wege zu FuR realisiert. Auch steigt die
Bedeutung der Wege mit dem Rad am Vormittag.

Wenn am Mittag ab 13 Uhr der Schulunterricht endet, erreichen die von Schilern bevorzugten Verkehrs-
mittel des OV — aber auch Rad und FuR — wieder hohere Pegel. Der Anteil des Kfz-Verkehrs steigt etwas
spater ab 16 Uhr an und bleibt auf einem hohen Niveau bis 18 Uhr.

Von 15 bis 18 Uhr weisen alle Verkehrsmittel hohe Pegelwerte auf. Hier findet eine Uberlagerung von
Feierabend- mit dem Freizeitverkehr statt, der noch bis in die Abendstunden anhdlt. Erst danach gehen
die Aufkommen aller Verkehrsmittel spurbar zurtck.

Die Grafik verdeutlicht, dass der 6ffentliche Verkehr stark ausgepragte, kurzzeitige Spitzenbelastungen
aufgrund des gleichzeitigen Auftretens von Schul- und Arbeitsverkehren zu bewadltigen hat. Besonders
stark liegt im Hochstift allerdings die Auspragung der Morgenspitze des OV iiber den Anteilswerten der
anderen Verkehrsmittel. Damit wird deutlich, dass der OPNV insbesondere durch Schiiler zum typischen
Unterrichtsbeginn genutzt wird und Schiler weniger zu Ful gehen oder mit dem Fahrrad zur Schule
fahren. Auch die zweite Spitzenstunde um 13:00 Uhr (Grundschule) bestétigt diese Interpretation. In der
dritten Spitzenstunde des OV um 16:00 Uhr sind Schiiler, Auszubildende und Berufstatige nicht klar zu

trennen.

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln
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Bus&Bahn | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 1% |11%|20%| 6% | 3% | 4% | 4% | 5% |13%| 8% | 8% | 8% | 4% | 2% | 2% | 1% | 0% | 0% | 0%
Fahrrad | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 1% | 3% |11%| 6% | 4% | 6% | 4% | 6% | 9% | 6% | 8% [11% 9% | 6% | 4% | 3% | 1% | 1% | 0%
FuB 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 3% |12%| 8% | 6% | 7% | 7% | 8% | 8% | 8% | 9% | 8% | 5% | 6% | 4% | 1% | 0% | 1% | 0%
Abbildung 4-41: Tagespegel nach Verkehrsmittel
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47.2 Reisezweck

Zunachst wird die Verteilung innerhalb des Kriteriums Reisezweck betrachtet. In den detaillierteren Be-
trachtungen wird die Reisezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitaten- und Wegedauer untersucht.
Aufschlussreich ist auch die sich anschlieBende tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten, aus der sich der
Tagespegel im Gesamtverkehr ableiten l&asst.

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Reisezweck
13 Uh
70% 7 Uhr r 18 Uhr
Arbeit
59,9% Schule/Kit
60% chule/Kita
Einkaufen/
Besorgungen
50% —1 Universitat /
= Ausbildung
0] .
_é Freizeit
= 40% —
:% Bringen/Holen
= 296% (2B Kinder)
30% 7
20% | 1 14.3% 15,0%
0,
78%_L85% 102% N
LRSS N
0% ﬁé — —— N\
< ° e e < e < ey ey < < e c < ey < < ey < ey ey e c <
o - N ™ < o (] N~ [ce] (o] o — N ™ <t Te) (] ~ [ee] (o] o i N (8]
— — — — — i — - — - N (9V] N (V)
Uhrzeit
Abbildung 4-42: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Zweck

In obiger Abbildung ist der Tagespegel des Verkehrs nach Tatigkeit am Zielort (ohne ,Wohnen*) darge-
stellt. Es werden die relativen Werte des Fahrtbeginns betrachtet.

In den frihen Morgenstunden dominieren die Verkehrszwecke zur Ausbildung (59,9%), zur Universitat/
Ausbildung (30,0%) und zur Arbeit (29,6%) das Verkehrsgeschehen deutlich. Die Spitze des Arbeitsver-
kehrs ist im Vergleich zu der des Schiulerverkehrs etwas flacher, da hier flexible Arbeitszeitregelungen
bestehen, wahrend Schulen in der Regel bis spatestens 8 Uhr erreicht werden muissen.

Im Verlauf des Vormittags nehmen die Wege fir Einkaufen / Besorgungen ihre Spitzenwerte (14,3%)
an. Das Maximum der Einkaufswege ist gegen 9:00 Uhr anzutreffen, wahrend sich die Nachmittagsspitze
bei geringeren Werten Uber einen langeren Zeitraum (14 bis 17 Uhr) erstreckt.

Die Reisezwecke ,Freizeit* und ,Bringen / Holen“ weisen in der Zeit von 9 bis 11 Uhr vergleichsweise
geringe Anteile auf.

In den Nachmittagsstunden herrscht ein differenziertes Bild der unterschiedlichen Verkehrszwecke. Ab
16:00 Uhr werden Wege uUberwiegend zum Erreichen von Freizeitzielen unternommen. Auch die Reise-
zwecke ,Bringen / Holen®, ,Besuch® und ,Einkaufen / Besorgungen® liegen in den Nachmittagsstunden
wieder auf einem héheren Niveau um etwa 10%. Die Verkehrsspitze am Nachmittag ist zwar weniger
ausgepragt als am Morgen, speist sich aber aus anderen und unterschiedlicheren Reisezwecken.

Eine detaillierte Betrachtung des Reisezwecks ,Bringen / Holen“ zeigt, dass in der Zeit von 7 bis 8 Uhr
eine Morgenspitze auftritt. Nach dem Mittag erreichen Wege dieses Zwecks erneut einen Spitzenwert um
14 Uhr, gefolgt von einer weiteren Spitze um 17 Uhr und um 21 Uhr. Es wird deutlich, dass im Hochstift
Servicewege bis in den spaten Abend realisiert werden. Freizeitziele und andere Orte fur Besuche (die
dominierenden Reisezwecke am Nachmittag) sind demnach von den Menschen im Hochstift nicht immer
selbstandig erreichbar.
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4.7.3 Aktivitaten

Die tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten ist in groBem Mal3e durch den Reisezweck bestimmt. Dies
betrifft sowohl den Beginn als auch die Dauer der Unternehmungen. Die folgende Grafik veranschaulicht
die Aktivitatsverteilung im Tagesverlauf. In jeder halben Stunde werden zu jeder Aktivitat die Anteile der-
jenigen Personen eingetragen, die zu dieser Zeit diese bestimmte Aktivitat durchgefihrt haben. Die
Summe innerhalb einer halben Stunde betrégt also immer 4.624 Personen.

Tageszeitliche Verteilung je Aktivitat

25% der Befra

M Bringen/Holen
(z.B. Kinder)
B Freizeit

34% der Befragten
sind aufderArbei

M Besuch

O Universitat /

Ausbildung
O Schule/Kita
O Einkauf

E Besorgungen

B geschéftlich

unterwegs
3 Arbeit
0y
3.66 der Befragten O Wohnen
sind zu Hause.
@ Verkehr
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Abbildung 4-43: Tageszeitliche Verteilung je Reisezweck

Wie bereits festgestellt, ist die bestimmende ,Aktivitat* Wohnen. Drei Viertel des Tages werden hierfur
verwendet. Die meisten Personen sind in der Zeit zwischen 10:30 und 11:30 Uhr aul3er Haus. Hier sind
etwa 36% der befragten Personen zu Hause, wahrend 34% sich zu dieser Zeit auf der Arbeit und 25% in
der Schule oder in der Ausbildung befinden.

Zwischen 10:00 und 11:30 Uhr erreichen die Reisezwecke ,Einkaufen® (inkl. Besorgungen) ihre Maximal-
werte, was auf die Ublichen Ladenéffnungszeiten vieler Geschafte zurtickzufiihren ist. Schule und Aus-
bildung sind Aktivitaten, die viel friiher am Tag beginnen und schon ab 8:00 Uhr sehr hohe Werte errei-
chen. Der Maximalwert liegt hier zwischen 11:00 und 11:30 Uhr (25%). Ab 13:30 Uhr werden sind immer
weniger Personen mit ihrer Ausbildung beschéftigt, da zu dieser Zeit in vielen Schulen der Unterricht
endet.

Im Tagesverlauf zwischen 6:00 und 20:00 Uhr schwankt die Verkehrsaktivitat der Befragten zwischen
minimal 2% und maximal 14% aller Befragten die innerhalb einer Zeitscheibe unterwegs sind. Dieses
Maximum wird am Morgen zwischen 7:30 und 8:00 Uhr erreicht. Auch zwischen 15:30 und 19:00 Uhr ist
Uber einen langeren Zeitraum ein hohes Verkehrsaufkommen festzustellen: zwischen 8% und 11% der
Befragten sind hier unterwegs. Das Bild entspricht den klassischen Stol3zeiten des Berufsverkehrs.

Freizeitwege spielen erst in den Nachmittags- und Abendstunden ab 15:00 Uhr eine bedeutendere Rolle;
das Maximum wird dabei spéat zwischen 20:00 und 20:30 Uhr erreicht. Der Reisezweck ,Besuch* weist
hingegen wahrend der gesamten Tagesstunden weitgehend konstante Anteilswerte auf.
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4.8 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen

Durch die Auswirkungen des demografischen Wandels der Gesellschaft wird sich in Zukunft die Zusam-
mensetzung der Altersstruktur in der Bevdlkerung verandern. Daraus resultieren Veranderungen im Mo-
bilitatsverhalten und im Verkehrsaufkommen. Auch das Bus&Bahn-Angebot muss auf die neuen Bedin-
gungen abgestimmt werden, um weiterhin wirtschaftlich zu sein.

Im Rahmen dieser Uberlegungen werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Folgenden unter
dem Gesichtspunkt des Alters der Befragten differenziert betrachtet.

Jedes Alter ist einem bestimmten Lebensabschnitt bzw. einer Lebenssituation zuzuordnen und dement-

sprechend mit unterschiedlichen Anspriichen (kérperlicher und materieller Art) an das Verkehrssystem
verbunden.

4.8.1 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeitnach Altersgruppe

3,0

2,5

2,0 1

1,5 1

Anzahl Wege

1,0 1

0,5 -

0,0
0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80 nph

Mobilitat 2,0 2,3 2,7 2,6 2,2 1,7 2,4

Abbildung 4-44: Wegehdaufigkeit nach Altersgruppen

In der Altersdifferenzierung schwanken die Werte der mittleren Wegehaufigkeit von minimal 1,7 We-
gen/Tag in der Gruppe der Hochbetagten bis maximal jeweils 2,7 Wegen/Tag in der Altersgruppe zwi-
schen 30 - 49 Jahren.

Ab dem Rentenalter nimmt die Mobilitdt der Birgerinnen und Birger langsam ab. Senioren bis 80 Jahre
sind &hnlich mobil wie Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre. Insgesamt unterscheidet sich die Wegehau-
figkeit von einer zur nachsten Altersklasse nur gering; dennoch wird deutlich, wie stark das Alter und
dementsprechend die Lebenssituation die Wegeanzahl und damit auch die Anforderungen an die Ver-
kehrsmittel beeinflusst.

Die Ergebnisse decken sich in etwa mit den bundesweiten Erhebungsdaten, die im Rahmen der Studie
MiD 2008 erhoben wurden — jedoch auf niedrigerem Niveau: auch dort waren Personen zwischen 30 und
49 Jahren (3,9 Wege/Tag) und zwischen 50 und 59 Jahren (3,6 Wege/Tag) am mobilsten.
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4.8.2 Verkehrsmittelwahl

Es sind erwartungsgemalf signifikante Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgrup-
pen festzustellen, aber auch die Unterscheidung nach Wohnort zeigt Unterschiede, vor allem bei Kindern
und jungen Erwachsenen.

Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

0,
13,204 . 6,7% 9,0% 5,4% 8,2% 6,6% 7,5% 12,79 h1,50 4.8
: 11,50 |55%| L7  19.09%| 449 [L0,6% 24,39
4.1% 9% % 14,39
194% |, o 15,09 5.5% 19,29 _ 14,00 -
. P0,4% 2 5.3%)
4 16,7%
Ra2u P8 7%

Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis Kreis
Paderborn| Hoxter |Paderborny Hoxter |Paderborr] Hoxter |Paderborr] Hoxter [Paderborr] Hoxter |Paderborn Hoxter

0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80

BKfz OBus&Bahn BOFahrrad OFulR

Abbildung 4-45: Verkehrsmittelwahl (Gruppen) nach Altersgruppen

In der Gruppe der unter 18-Jahrigen werden 65,2% aller Wege mit den Verkehrsmitteln des Umweltver-
bunds zuriickgelegt, d.h. hauptsachlich sind Kinder und Jugendliche mit dem OPNV, dem Rad oder zu
Ful3 unterwegs. Das Fahrrad wird von Kindern und Jugendlichen bei immerhin 17,9% aller Wege genutzt.
Der Kfz-Anteil liegt mit 34,8% (3,8% Kfz Selbstfahrer und Motorrad, 31,0% als Kfz Mitfahrer) auf einem
hohen Niveau. Im Kreis Hoxter ist der Anteil der zu Ful3 und mit dem Kfz zurlickgelegten Wege héher als
im Kreis Paderborn. Dort hingegen wird mehr mit dem Rad oder dem OV gefahren.

Mit Erreichen der Volljahrigkeit &ndert sich der Modal-Split deutlich. Mit der Moglichkeit, den Flhrerschein
zu besitzen, steigt die Wichtigkeit des individuellen motorisierten Verkehrs rapide. Das Kfz (inkl. Mitfahrer)
oder Motorrad wird von 18-29-Jéhrigen fur 64,2% aller Wege genutzt — zwei von drei Wegen werden
motorisiert zuriickgelegt, im Kreis Hoxter sogar 70,5%.

Zusammen werden die Verkehrsmittel des Umweltverbundes noch fiir 35,8% aller Wege dieser Alters-
gruppe genutzt. Der OPNV-Anteil halbiert sich ebenso wie der FuBwegeanteil, dieser Riickgang des OV
ist in beiden Kreisen gleich stark zu erkennen.

Fir Personen in den hochmobilen Altersgruppen von 30 bis 64 Jahren (vgl. Abbildung 4-44) ist das Kfz
nahezu das einzige geeignete Verkehrsmittel im Hochstift. 78,8% aller Wege werden im MIV realisiert.
Insbesondere Berufstatige sind stark auf das Auto fixiert (vgl. Abbildung 4-34), wahrend Fahrradnutzung
und FuBwege an Bedeutung verlieren.

Personen zwischen 30 und 64 Jahren nutzen den OPNYV fast nie. Dessen Anteilswert sinkt auf den Mini-
malwert von 4,0%. Die Anteile im Ful3- und Radverkehr stabilisieren sich. Es gibt keine nennenswerten
Unterschiede zwischen den beiden Kreisen.

Mit Eintritt ins Rentenalter entfallen verschiedene Zwange auf die werktéagliche Mobilitat. Bei den 65- bis
80-Jahrigen jedoch behalt das Kfz, insbesondere im Kreis Hoxter, seine dominante Bedeutung. Wege
zu Ful3 und mit dem Rad werden - geprégt durch den Wandel vom Berufsleben zum Ruhestand - wieder
haufiger. Dies zeigt, dass Menschen, die im Berufsleben lange Jahre mit dem Auto mobil waren, diese
Verkehrsmittelpragung im Alter nur selten verandern und weiter, dass offenbar momentan wenige Alter-
nativen zum privaten Pkw von den Burgerinnen und Burgern im Kreisgebiet wahrgenommen werden.
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Allerdings nimmt der Fahrradanteil wieder zu, was auch auf die geh&ufte Nutzung von E-Bikes zurtickge-
fuhrt werden kann.

In der Befragung wurde die Gruppe der Uber 80-Jahrigen separat betrachtet. Auch hier ist das Kfz mit
58,4% an allen Wegen noch von sehr grof3er Bedeutung, der Mitfahreranteil steigt jedoch deutlich. Der
Wegeanteil, der zu FuR im Kreis Hoxter (24,3%) und im Kreis Paderborn (16,7%) mit dem OPNV unter-
nommen wird steigt deutlich.

In der folgenden Abbildung 4-46 werden die Anteile der Verkehrsmittel ,Bus&Bahn® und ,Fahrrad® noch-
mals separat dargestellt, um die Entwicklung hier zu verdeutlichen.

Die Bedeutung von Bus&Bahn ist flr Schuler, Studenten und Auszubildende am starksten. Erst bei den
Uber 30-Jahrigen verliert der Offentliche Personennahverkehr massiv an Bedeutung.

Im Radverkehr sind folgende Entwicklungen zu beobachten: wahrend das Fahrrad bei den unter 17-Jéh-
rigen haufig genutzt wird, sinkt der Anteil fiir die Altersgruppe zwischen 18 und 64 Jahren durchgéngig
auf ein niedriges Niveau. Erst im Alter ab 65 wird das Fahrrad wieder etwas haufiger genutzt.

Modal-Split-Anteile von Bus&Bahnund Radverkehr

nach Alter
35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

o S
(<] > >
w- Q
— < < E
0% - - - -
0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80
® Busé&Bahn Fahrrad
Abbildung 4-46: Modal-Split-Anteile von Bus&Bahn und Radverkehr nach Altersgruppen
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4.8.3 Wegedauer und Entfernungen

45 min
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Abbildung 4-47:

Wegedauer nach Altersgruppen

Personen zwischen 65 und 80 Jahren bendtigen mit etwas Uber einer halben Stunde die meiste Zeit pro
Weg. Das kann auf den groRen Anteil an Wegen zu Ful? zuriickgefuihrt werden, welche in der Regel etwas
zeitintensiver sind als der motorisierte Individualverkehr und die weiterhin grof3e Entfernung die zuriick-
gelegt wird (vgl.: Abbildung 4-48). Die Gruppen der unter 17-Jahrigen (11 min), der 18- bis 29-Jahrigen
(17 min) und der ber 30- bis 49-Jahrigen (14 min) liegen unter der fir den Hochstift ermittelten durch-

schnittlichen Wegedauer von 20 min.
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Abbildung 4-48:

Entfernung je Altersgruppe
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Die im Mittel zuriickgelegten Entfernungen liegen im Hochstift bei 11,6 km, schwanken jedoch zwischen
den einzelnen Altersgruppen recht stark.

Kinder und Schiler bis 17 Jahre legen im Schnitt pro Weg nur 4,4 km zuriick, wohingegen die tiber 50-
(15,5 km) wesentlich langere Wege unternehmen. Dies ist auf die unterschiedliche raumliche Entfernung
zwischen Wohnort und dem jeweils in einer Altersgruppe mafgeblichen Tatigkeitsort zurlickzufiihren:
Kitas und Grundschulen sind meist wohnungsnaher als Arbeitsplatze. Die kurzen Entfernungen der Wege
in der jingsten Altersgruppe passt auch zu den vergleichsweise hohen Ful3anteilen, insbesondere im
Kreis Hoxter, bei der Verkehrsmittelwahl (vgl. Abbildung 4-45).

Personen zwischen 65 und 80 Jahren legen mit durchschnittlich 15,8 km je Weg etwas langere Wege als
der Gesamtdurchschnitt (11,6 km je Weg) zurtick. Dies lasst darauf schliel3en, dass trotz des Alters lan-
gere Wege zuruickgelegt werden missen, um Einkauf- und Versorgungsmaoglichkeiten zu erreichen und
diese meist nicht fu3laufig erreichbar sind. Dies unterstreicht die Bedeutung der Sicherung von Einkaufs-
maoglichkeiten im Nahbereich.

4.9 Mobilitatsverhalten differenziert fir Manner und Frauen

Im folgenden Abschnitt werden die Mobilitatskennzahlen in der Unterscheidung nach Mannern und
Frauen dargestellt. Geschlechtsspezifische Unterschiede sind in den vergangenen Jahren immer weniger
nachzuweisen. Die klassischen Rollen im Alltag sind zwar weiter anzutreffen, jedoch reduzieren sich Ei-
genheiten beziglich der Verkehrsmittelwahl immer mehr.

49.1 Immobile Personen

Immobilitat
nach Geschlecht
25,0%
22,6% 22.1%
20,0%
15,0%
W Manner
10,5%
10,0% 9,5% W Frauen
) I I
0,0%
Immobile gesamt Immobile bereinigt
Abbildung 4-49: Immobile Personen nach Geschlecht
Griunde Manner Frauen
altersbedingt 7,1% 10,4%
keine Termine aul3er Haus 24,5% 32,2%
krank 10,7% 4,9%
andere Grinde 57,7% 52,5%
Tabelle 4-4: Griinde der Immobilitat
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Der bereinigte Immobilenanteil in Abbildung 4-49 enthalt nicht die Personen, die ,andere Grinde* bei der
Frage nach dem Grund fiir ihre Immobilitat angegeben haben. Diese waren zum Grol3teil nicht bereit, das

Wegeprotokoll auszufllen.

4.9.2 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeit
nach Geschlecht

3,0

Wege / Tag

Frauen Méanner Gesamt

Abbildung 4-50: Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Insgesamt werden 2,4 Wege pro Werktag zuriick gelegt, Frauen haben etwas mehr Wege als Méanner.

493 Verkehrsmittelwahl

In der linken Halfte des nachfolgenden Kreisdiagramms ist die Verkehrsmittelwahl der Frauen dargestellt
und in der rechten Halfte diejenige der Manner.

Die Verkehrsmittelwahl von Mannern und Frauen unterscheidet sich hauptsachlich bei der Nutzung des
Kfz sowie beim Anteil derjenigen, die zu Ful3 gehen.

Das Diagramm verdeutlicht: Frauen

- fahren haufiger mit Bus&Bahn,

- gehen haufiger zu Ful3,

- fahren etwas weniger Fahrrad und

- fahrenim Vergleich zu Mannern seltener als Selbstfahrer mit dem Kfz, dafir aber haufiger als Mitfah-

rer.
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Verkehrsmittelwahl

Frauen und Manner

Bahn Bus
8,6%

2,3%

Bus Bahn
9,1% 2,1%

Kfz Selbstfahrer

o)

54,2%

Kfz Selbstfahrer
58,6%

Kfz Mitfahrer
8,3%

Motorrad

E-Bike / Pedelec
2,2%

Fahrrad
10,4%

Fuss Fahrrad 1,4%

71% 11,1%

Fuss

10.7% E-Bike / Pedelec

2,6%

Abbildung 4-51: Vergleich der Verkehrsmittelwahl bei Frauen und Mannern

Eine Differenzierung der Verkehrsmittelwahl wahrend der Nachtstunden zwischen 19:00 und 05:00 Uhr
und den Tagstunden zwischen 5:00 und 19:00 Uhr zeigt keine geschlechtsspezifischen Unterschiede.
Vielmehr steigt bei Frauen und Mé&nnern gleichermal3en der Kfz-Anteil nachts auf uber 75%. Die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes werden von beiden Geschlechtern in &hnlich geringem Umfang ge-

nutzt.

4.9.4 Wegedauer und Entfernungen

Wegedauer je Verkehrsmittel
nach Geschlecht
70 min
60 min
50 min
40 min
30 min
20 min 5
10 min = = m
0 min
Bahn Bus Selb}g;?ahre Kiz E-Bike / Fahrrad Fuss Gesant
p Mitfahrer Pedelec
Frauen 48 min 25 min 18 min 17 min 23 min 13 min 14 min 18 min
=Manner| 59 min 24 min 22 min 15 min 31 min 17 min 19 min 22 min
= nph 53 min 25 min 20 min 16 min 28 min 15 min 16 min 20 min

Abbildung 4-52:

Wegedauer je Verkehrsmittel nach Geschlecht
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In der Wegedauer ist meist kein bedeutender Unterschied zwischen Ménnern und Frauen festzustellen.
Mit der Bahn legen Manner etwas langer dauernde Wege zurtick als Frauen.

Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
nach Geschlecht
[km] 30 —
25 +
20 +
15 +
10 + n
il l. _
o | | [——
Kfz Kfz E-Bike /
Bahn Bus Selbstfahrer Mitfahrer Pedelec Fahmrad Fuss Gesamt
Frauen 455 9,9 119 9,7 3,9 2,7 1,1 9,8
= Manner 66,5 11,0 16,6 115 55 3,6 1,3 13,6
B Gesamt 559 104 142 104 4,7 3,1 1,2 116

Abbildung 4-53: Mittlere Entfernung je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt im Hochstift bei 11,6 km. Dabei legen Manner tendenziell
etwas grof3ere Entfernungen zurtick als Frauen. Dies zeigt sich vor allem beim Kfz-Verkehr und Wegen
mit der Bahn.

Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel
nach Geschlecht

60
<
€ _
=,
E-Bike /
Bahn Bus KFz Pedelec Fahrrad Fuss Gesant
Frauen 48 20 38 13 11 4 29
=Manner 55 22 44 15 13 5 33
= Alle 51 21 41 14 12 5 31

Abbildung 4-54:

Mittlere Geschwindigkeiten je Verkehrsmittel nach Geschlecht
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Die mittlere Geschwindigkeit Gber alle Verkehrsmittel liegt bei durchschnittlich 31 km/h. Die (empfundene)
Reisegeschwindigkeit von Mannern (33 km/h) liegt héher als bei Frauen (29 km/h). Empfunden, weil die
Reisedauer der zuriickgelegten Wege nicht gemessen wurde, sondern von den Befragten geschéatzt
wurde und dementsprechend als empfundene Zeit beschrieben werden kann. Kleine Unterschiede zeigen
sich beim Kfz und beim Bahnverkehr, wo die Manner im Durchschnitt eine hdhere Geschwindigkeit errei-
chen.

Es ist allerdings zu beachten, dass sich diese Auswertungen auf subjektive Angaben - in Form der von

den Befragten angegebenen Dauer des Weges - stiitzen. So kénnen die eigenen (Ein-)Schatzungen zum
Teil von der tatséchlichen Fahrtzeit abweichen.

495 Reisezwecke

Reisezweckverteilung
Frauen (li.) und Manner (re.)

Arbeit bei
o 25 5% Arbeit
geschaftlich 35,3%
unterwegs
3,1% geschéftlich
Bnkauf unterwegs

17,7% 4,9%
Einkauf
12,4%
Besorgungen
10,5% Besorgungen
9,5%
Besuch
8,3%
Besuch
0,
Schule/Kita 6’8_A)
14,0% Schule/Kita
. - . e, 12,1%
Universitat/ Universitat/
Ausbildung Freizeit Ausbildung
2,8% ... Bringen/Holen Bringen/Holen12,2% 3,0%
Freizeit (; ginder) (z.B.Kinder)
12.2% 6,0% 3,8%
Abbildung 4-55: Reisezweckverteilung Frauen und Manner

Die linke Halfte des obigen Kreisdiagramms prasentiert die Reisezweckverteilung der weiblichen Ver-
kehrsteilnehmer, die rechte diejenige der mannlichen.

Es ergeben sich die ,klassischen® geschlechtsspezifischen Unterschiede:

Weit Uber ein Drittel aller Wege der Manner sind Wege zur, von oder wahrend der Arbeit; bei den Frauen
ist es Uber ein Viertel aller Wege. Auch geschéftliche Reisen sind bei Mannern stérker vertreten als bei
Frauen. Genau umgekehrt verhélt es sich beim Reisezweck ,Einkaufen® inklusive Besorgungen. Dieser
wird von Frauen in 28,1% aller Falle als Wegezweck angegeben, von den Mannern nur zu 21,9%.

Der Reisezweck ,Bringen und Holen“ wird von Frauen deutlich haufiger angegeben, als von Mannern.

49.6 Aktivitatendauer

Das nachfolgende Diagramm betrachtet die Dauer der unterschiedlichen Aktivitédten, die pro Tag von
jeder befragten Person unternommen wurden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die fir die
jeweilige Tatigkeit aufgebracht wurde. Da nicht jede Aktivitat von jeder Person durchgefiihrt wurde, ergibt
die Summe der Einzelwerte nicht 24 Stunden.

Nur in der Betrachtung einer Einzelperson kann diese Auswertung in der Summe die 24h eines Tages
ausgeben. Dann wéren jedoch nicht alle moéglichen Aktivitdten im Diagramm enthalten. Die Aktivitaten
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jeder weiteren Person flieBen in die Berechnung ein und ergénzen das Diagramm, sodass schlief3lich alle
Aktivitaten enthalten sind. Somit ist gleichwohl die Aktivitat von Immobilen (24h zu Hause ,Wohnen*) und

Vollzeitbeschéftigten (max. 16h zu Hause ,Wohnen") dargestelit.

Mittlere Aktivitdtendaueram Tag

=
£
@
=]
<
o
Oh A
geschéft- B R
. 8 ) esor- - | Universitat/ .
Arbeit lich Einkauf gungen Besuch | Schule/Kita Ausbildung Freizeit
unterwegs
= Manner| 6h 43min 3h 20min 1h 42min 1h 53min 2h 35min 4h 01min 3h 50min 2h 38min
" Frauen | 6h 08min 2h 52min 1h 32min 1h 50min 2h 17min 3h 29min 3h 56min 2h 16min

Abbildung 4-56: Mittlere Aktivitdtendauer nach Geschlecht

Die meiste Zeit wird von den befragten Personen mit der im obigen Diagramm nicht dargestellten Aktivitat
»Wohnen“ verbracht. Frauen sind dabei durchschnittlich langer zu Hause als Manner (Frauen: 19h
38min, Manner: 18h 19min). Die weiteren Aktivitdten werden von Frauen und Mannern in etwa gleicher
Dauer ausgedibt.

4.9.7 Wegedauer je Reisezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten bzw. durchschnittlichen Wegedauern nach Reisezwecken
haben Arbeits- und Geschaftsfahrten den hdchsten Zeitbedarf.

Die Differenzen bei den Wegedauern im Hinblick auf Manner und Frauen sind in allen Reisezwecken sehr
gering und liegen bei maximal 9 Minuten. Eine Ausnahme stellen Geschéftsreisen dar, deren Wegedauer
bei Mannern mit 48 Minuten hoher liegt als bei Frauen (21 Minuten).
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Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck
nach Geschlecht
55 min
50 min = Frauen ® Manner ® Gesamt
45 min
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Abbildung 4-57: Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck nach Geschlecht

4.10 Mobilitatskennziffern im Vergleich

Um die ermittelten Daten besser beurteilen und bewerten zu kénnen, werden sie im Folgenden den Kenn-
ziffern anderer Kreise gegeniibergestellt.
Dabei werden Kreise gewahlt, die mindestens anhand der folgenden Kriterien Gemeinsamkeiten mit den
Kreisen Paderborn und Hoxter haben:

e Bevolkerungsstruktur,

e Einwohnerzahl,

e Aktualitat der Daten.

Die Daten der Vergleichskreise stammen ebenfalls aus Mobilitdtsbefragungen, sodass sie methodisch
mit den im Hochstift ermittelten Werten vergleichbar sind.

Zusatzlich wird die deutschlandweite Studie ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) zum Vergleich hinzugezo-
gen. Hier stehen zum Zeitpunkt der Berichtserstellung erste Daten der aktuellen Studie MiD 2017 zur
Verfigung. Diese werden zum Vergleich heran gezogen. Da noch nicht alle Auswertungen veré6ffentlicht
wurden, muss in einigen Vergleichstabellen auf die vorangegangene Studie MiD 2008 zurtckgegriffen
werden.
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Einwohnerzahlen im Vergleich

2017 2015

400.000
350.000
300.000
5 250.000
c
<
o
= 200.000
k=
m
150.000
100.000
o o o o o
50.000 8 8 38 ] 3
— © ~ © —
[ee) (2] N~ Te] ()]
N N N N —
0
Kreis Kreis Hoxter Kreis Lippe Kreis Siegen-Kreis Viersen  Kreis Kreis Kreis
Paderborn 2017 Wittgenstein 2016 Warendorf Heinsberg Euskirchen

2012

2012

Abbildung 4-58:

Zahl der Einwohner im Vergleich

4.10.1 Wegehaufigkeit

Wegehéaufigkeitim Vergleich

4,0

3,5

3,0

o
©
=
)
(o))
9]
=
. Kreis . . . .
Kreis Siegen- Kreis Kreis Kreis Kreis MID
nph 2018 Lippe Wittgenst Viersen Warendo | Heinsber | Euskirche | Deutschla
2017 . & 2016 rf 2015 g2012 n 2012 nd 2017
ein 2017
Wegehifigkeit 2,4 2,6 2,7 3,0 3,6 3,0 3,4 3,1

Abbildung 4-59:

Wegehéaufigkeit - Vergleich
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4.10.2 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahlim Vergleich

22,0%
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Abbildung 4-60: Verkehrsmittelwahl — Vergleich

Betrachtet man die Verkehrsmittelwahl in den Vergleichskreisen, dann zeigt sich, dass im Hochstift der
Umweltverbund einen vergleichsweise hohen Anteil aufweist. Der OPNV ist innerhalb des Umweltver-
bundes stark, was hauptsachlich auf Schilerverkehren basiert, wie im Bericht gezeigt wurde. Verglichen
mit dem deutschlandweiten Wert wird deutlich weniger zu Ful3 gelaufen, jedoch beinhaltet der MiD-Wert
auch Grol3stadte, in denen FuBwege deutlich eher mdglich sind.
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4.10.3 Zeitbudget, Entfernungen und Wegedauer

Zeitbudgetim Vergleich

90 min
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50 min
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Abbildung 4-61: Zeitbudget im Vergleich

Die Bevdlkerung im Hochstift verbringt téglich etwas mehr als eine Stunde fur Ortsverédnderungen und ist
damit ebenso lang unterwegs wie die Menschen im Kreis Lippe. Im Kreis Viersen sind die Menschen
taglich deutlich langer unterwegs.

Das Zeitbudget wird in der Regel groRer, wenn im Untersuchungsgebiet auch groRflachige
landliche Gebiete erhoben wurden (Kreise) oder eine starke Pendlerverflechtung mit relativ weit entfernt
liegenden Regionen bestehen. Auch in den Werten der bundesweiten Studie ,Mobilitét in Deutschland"
(MiD) sind viele landliche Gebiete enthalten.
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Mittlere Entfernungim Vergleich
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Abbildung 4-62: Mittlere Entfernung im Vergleich
Wegedauerim Vergleich
30 min

25 min

20 min

15 min

10 min

5 min

0 min Krei
Kreis Liope Si reésn_ Kreis Kreis Kreis MID
nph 2017pp Witt egnstein Viersen Warendorf | Heinsberg |Deutschland
g 2016 2015 2012 2017
2017
|Wegedauer 20 min 21 min 20 min 23 min 21 min 23 min 26 min
Abbildung 4-63: Mittlere Wegedauer im Vergleich

Betrachtet man die mittlere Entfernung im Vergleich (siehe Abbildung 4-62), dann wird deutlich, dass die
Menschen im Kreis Paderborn ebenso lange Wege zuriicklegen, wie z.B. die Menschen im Kreis Lippe
oder Kreis Siegen-Wittgenstein. Die Einwohner im Kreis Hoxter legen etwas langere Wege zuriick, was
ebenfalls im landlich gepragten Kreis Euskirchen in ahnlichem Umfang der Fall ist. Fur diese Entfernun-
gen bendtigen die Einwohner im Hochstift etwa 20 Minuten (siehe Abbildung 4-63). Zwischen dem Kreis
Paderborn und Kreis Hoxter bestehen nur minimale Unterschiede bzgl. der Wegedauer. Trotz der etwas
geringeren mittleren Entfernung wird in den meisten Vergleichskreisen mehr Zeit pro Weg benétigt. Diese
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Erkenntnis kann auch auf die unterschiedlichen Modal-Split-Anteile zuriickgefuihrt werden. Im Hochstift
wird zumeist das Auto fur werktégliche Wege gewahlt, wahrend z.B. im Kreis Viersen deutlich mehr Wege
mit dem klar langsameren Fahrrad realisiert werden.

4.10.4 Reisezwecke

Reisezweckeim Vergleich
100% T ]
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80% - , @ Arbeiten
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60% -
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40% - O Ausbildung/
Schule
M Freizeit
20% - 24,0% 25,0% 21,0%
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< (] c = = o c ©
=3 o L & W3 08« 2 8
I3 g22% 29 g58 g29g €23 0%%
%8 c8ge >8 ¥EgN XS] ¥R =3%
= E= QN = T = >
X (3] L Q
= G a
Abbildung 4-64: Reisezwecke im Vergleich

Der Vergleich mit den anderen Kreisen zeigt, dass das Mobilitatsverhalten der Bewohner im Hochstift —
wie auch in anderen Kreisen - stark von Arbeitswegen gepragt ist. In den Kreisen Viersen und Warendorf
werden nur ein Viertel der Wege zum Reisezweck ,zur Arbeit” zurlick gelegt, wahrend in den Kreisen
Lippe, Siegen-Wittgenstein und Euskirchen in &hnlichem Umfang die Arbeitswege dominieren.

Im Gegensatz dazu werden im Hochstift weniger Wege fir Einkaufe und Besorgungen, Freizeitaktivitaten
und zum Zweck ,Bringen / Holen* unternommen.

4.11 Motivationsmadglichkeiten zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Die Befragten hatten im Fragebogen die Mdglichkeit anzugeben, welche Verbesserungen im Angebot
des OV-, FuR- oder des Radverkehrs notwendig waren, damit es ihnnen moglich ist, diese Verkehrsmittel
haufiger als bisher zu nutzen oder zu Fuld zu gehen. Dabei waren Mehrfachantworten moglich. Die
Summe der Nennungen ist entsprechend deutlich héher, als die Anzahl der Befragten.

Es wurde in den Auswertungen zwischen Befragten unterschieden, die im Personenfragebogen angege-
ben haben, das jeweilige Verkehrsmittel taglich zu nutzen (Stammkunden des OV, Radfahrer) und sol-
chen, bei denen dies nicht zutrifft.

4.11.1 OPNV

Auf die Frage, welche Aspekte zu mehr Nutzung von Bussen und Bahnen beitragen wiirden, wurde von
allen Befragten unabhéngig von der aktuellen Nutzungshaufigkeit Angaben gemacht.

Personen, die bereits im Erhebungszeitraum taglich Bus & Bahn nutzten, sehen in erster Linie glinstigere
Tarife (25,0%) und einen dichteren Takt als Potentiale zur Verbesserung des Angebotes im OPNV. Auf-
fallig ist, dass der Anteil der Nennungen mit dem Wunsch nach giinstigeren Tarifen im Kreis Paderborn
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mit 27,9% deutlich groR3er ist als im Kreis Hoxter (19,5%). Im Kreis Hoxter hingegen sind den Befragten
schnellere Verbindungen mit 13,8% aller Nennungen wichtiger, als den Befragten im Kreis Paderborn,
hier wurde es nur in 9,8% aller Antworten angegeben.

Fur Birgerinnen und Birgern im Hochstift, die derzeit nicht zu den Stammkunden gehdéren, sind in erster
Linie ginstigere Tarife (27,5%), an zweiter Stelle ein dichterer Takt (17,5%) und ebenfalls an dritter Stelle
mehr Direktverbindungen (13,7%) erforderlich, um in Zukunft den OPNV héufiger zu nutzen. Auch bei
dieser Personengruppe ist ein Unterschied zwischen den Bewohnern der beiden Kreise zu erkennen.
Erneut ist der Anteil der Wiinsche nach einem giinstigeren Tarif im Kreis Paderborn (30,3%) hoher als im
Kreis Hoxter (22,6%). Wohingegen im Kreis Hoxter die Nachfrage nach einem dichteren Takt (19,2%)
und mehr Direktverbindungen (15,5%) gréR3er ist.

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung der Motivationsméglichkeiten durch Personen, die tag-
lich Bus & Bahn nutzen, und Personen, die dies nicht tun, ist der Wunsch nach einem dichteren Takt.
Insgesamt wurde dieser von Personen die Bus & Bahn taglich nutzen deutlich haufiger genannt.

Motivationsmdglichkeiten fir mehr Nutzung von Bus & Bahn
nach Wohnort und Nutzungshaufigkeit
100% nichts
90%
80% = sonstiges
70% = mehr Information
60%
Emehr
50% Direktverbindungen
40% = E-Ticket
30%
B schnellere
20% Verbindungen
10% guinstigere Tarife
0% '
tagl. /mehmals | mehrmals im Monat /|  tagl. / mehmals | mehmals im Monat /| ™ dichterer Takt
wochentlich unregelmafig / nie wochentlich unregelmafig / nie
(N=652) (N=4.290) (N=349) (N=2.563) = Platzangebot
Kreis Paderbom Kreis Hoxter
Wohnort
Abbildung 4-65: Motivationsmaglichkeiten fiir mehr Nutzung von Bus & Bahn

Die Mdglichkeit, Bus & Bahn haufiger zu nutzen, hangt nicht nur vom bestehenden Angebot ab. Die indi-
viduellen Lebensumstande definieren unterschiedliche Anforderungen an einen OPNV, damit dieser ins-
gesamt konkurrenzfahig mit dem Individualverkehr wird.

Die Differenzierung der gegebenen Antworten zu Motivationsmdglichkeiten nach dem Status und dem
Alter der Befragten gibt hier aufschlussreiche Einblicke.
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Abbildung 4-66:

Motivationsmaoglichkeiten fur mehr Nutzung von Bus & Bahn nach Status

Insgesamt sind die drei bereits oben genannten zentralen Themen: ginstigere Tarife, dichterer Takt,
mehr Direktverbindungen, in allen nach Status geordneten Personengruppen die am haufigsten genann-
ten Motivationsmoglichkeiten. Die Personengruppen, die an zeitliche Termine gebunden sind und dem-
nach einen getakteten Tagesablauf haben, wie Schuler, Auszubildende und Studierende sowie Berufsta-
tige, nennen besonders haufig den Wunsch nach einem dichteren Takt und mehr Direktverbindungen.
Fir die Personengruppe der Hausfrauen/ -manner, Rentner/Rentnerinnen und Erwerbslosen sind glins-

tigere Tarife besonders wichtig.
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Abbildung 4-67:

Motivationsmaoglichkeiten fiir mehr Nutzung von Bus & Bahn nach Alter
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In der Altersdifferenzierung zeigt sich: éltere Personen iber 65 Jahre sehen weniger Mdglichkeiten, durch
Angebotsverbesserungen zu einer haufigeren Nutzung des OPNV motiviert werden zu kénnen. In den
hochmobilen Altersgruppen zwischen 30 und 64, die die meisten Wege am Tag zurlicklegen (vgl. Kapitel
4.3.2), konzentrieren sich die Nennungen auf den gunstigeren Tarif, dichtere Takte, mehr Direktverbin-
dungen gleichauf mit der Anforderung nach mehr schnelleren Verbindungen.

4.11.2 Rad

Uber alle Befragten hinweg beziehen sich mindestens 40% der Nennungen zu den Motivationsmaglich-
keiten fur haufigeres Radfahren im Hochstift, auf den Erhalt und den Ausbau des Radwegenetzes und
der Abstellmdglichkeiten zur Férderung der Nutzung des Fahrrads fur mehr Nutzung des Fahrrads auf
werktaglichen Wegen.

Motivationsmoglichkeiten fir mehr Nutzung des Fahrrads
nach Nutzungshaufigkeit

100%
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Abbildung 4-68: Motivationsmoglichkeiten fir mehr Nutzung des Fahrrads

Es ergeben sich klare Unterschiede bei den Aussagen von Radfahrern, die das Rad taglich nutzen, und
denen, die nicht taglich Rad fahren.

Wahrend 39,4% der Nennungen im gesamten Untersuchungsgebiet von taglich Rad fahrenden Personen
Zufriedenheit mit dem Bestehenden erklaren, sind es bei den Nennungen derer, die nicht taglich das Rad
nutzen, lediglich 9,8% Ebenfalls erklaren viele der Personen, die bereits taglich Fahrrad fahren, dass
bessere Radwege, ein besseres Radwegenetz und bessere Abstellmdéglichkeiten dazu fihren kénnen,
noch haufiger das Fahrrad zu nutzen.

Ahnliche Angaben machen zwar auch die Gelegenheitsnutzer des Fahrrads, aber fast ein Drittel der Nen-
nungen sagt aus, dass nichts diese Personen zum Radfahren motivieren kann. Hier sind Einflisse der
individuellen Lebenssituation der Befragten mafRgeblich, die das Rad als werktéagliches Verkehrsmittel
nicht ermdglichen (weite Wegstrecken, Termindruck, ...). Ebenfalls sehen mehr Personen, die aktuell
nicht taglich radeln, im Ausbau der Elektromobilitat eine Chance, als diejenigen, die taglich radeln.

Einheitlichkeit in beiden Nutzergruppen herrscht dahingehend, als dass beide (baulich) bessere Radwege
und ein besseres Radwegeangebot insgesamt als die zentralen Méglichkeiten benennen, mehr Personen
zum Radfahren motivieren zu kénnen. Dazugehdrend wird auch die Mdglichkeit besserer Abstellmdglich-
keiten fir das Fahrrad als Motivationsgrund gehauft genannt. Der Ausbau eines Fahrradverleihsystems
wird von beiden Gruppen als unbedeutend bewertet.

Betrachtet man die beiden Kreise separat, so ist erkennbar, dass im Kreis Hoxter die Motivation durch
die Nutzung eines E-Bikes grofR3er ist als im Kreis Paderborn. Dort hingegen nannten die Befragten bes-
sere Radwege als Motivationsgrund haufiger als im Kreis Hoxter.
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Ahnlich der Situation beim OPNV ist auch das Fahrrad nicht per se eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr, selbst wenn umfangreiche Férdermaf3nahmen realisiert werden. Die individuelle Le-
benssituation stellt durchaus Anforderung, die das Rad schwer erfiillen kann.

Motivationsmaoglichkeitenfir mehr Nutzung des Fahrrads
nach Status
100% )

mich nutze das Rad
90% schon héaufig

B nichts
80%

sonstiges

70%

H bessere
60% Abstellmdglichkeiten
50% 8,4% = Mehr Fahrradverleih
40% 8,9% 1 E-Bike / Pedelec
30% = Bessere Radwege
20%

H besseres
10% Radwegenetz

0% T T T T T
Vollzeit Teilzeit Azubi/ Schiler/ Hausfrauen/ nph
erwerbstétig  erwerbstédtig ~ Studierende  Kindergarten-  Pensionére/ (N=6.191)
(N=1.821) (N=774) (N=265) kinder Erwerbslose/
(N=776) Sonstige
(N=2.536)
Abbildung 4-69: Motivationsmaoglichkeiten fir mehr Nutzung des Fahrrads nach Status

Uber alle Nutzergruppen hinweg, ob berufstéitige Personen, Schiiler oder Studierende bleibt der Ausbau
des Radwegenetzes und der Erhalt des bestehenden Netzes grundlegend fir die Entscheidung mehr
Rad zu fahren. Fir Berufstétige ist der Ausbau der Elektromobilitét eine Entwicklung, die dazu fuhren
kann, mehr Wege mit dem Fahrrad zu realisieren.

Motivationsmaoglichkeiten fiir mehr Nutzung des Fahrrads
nach Alter
100%

M ich nutze das Rad
90% schon haufig

B nichts
80%
70% sonstiges
60% M bessere

Abstellmoglichkeiten

50% -

B Mehr Fahrradverleih
40%

1 E-Bike / Pedelec
30%
20% ® Bessere Radwege
10% 1,3% B besseres

6,3% Radwegenetz
0% T :
bis 17 18-29 30-49 50 - 64 65-80 >80 nph
(N=1.575)  (N=2.062)  (N=3.004)  (N=3.481)  (N=2.037) (N=426)  (N=12.585)
Abbildung 4-70: Motivationsmdglichkeiten fir mehr Nutzung des Fahrrads nach Alter
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Das Alter ist gerade beim Radfahren eine Einflussgrofie, die sich auch in der nachfolgenden Auswertung
zeigt. Je alter die Befragten sind, desto weniger kénnen Verbesserungsmafnahmen einen Wechsel zum
Fahrrad bewirken.

Personen im Rentenalter sind deutlich zufriedener mit dem aktuellen Angebot, als alle anderen Befragten.
Wie bereits in der vorigen Auswertung nach Status angedeutet, zeigt sich auch hier, dass die hochmobi-
len Personengruppen zwischen 30 und 64, die haufig berufstatig sind und viele Wege mit hohem Zeit-
druck zu realisieren haben, durch die Elektromobilitat eine Chance sehen, Wege auch mit dem E-Bike
zurtick zu legen.

4.11.3 Wege zu Ful3

Grundsatzlich ist im Untersuchungsgebiet mit zum Teil sehr landlichen Strukturen ermittelt worden, dass
die Menschen auf ihren taglichen Wegen sehr weite Strecken zuriicklegen (vgl. Kapitel 4.9.4). Ein Weg
ist demnach durchschnittlich 11,6 km lang. Entsprechend eignet sich zu Ful3 gehen oft nicht als Méglich-
keit, die werktaglichen Wege zuriick zu legen.

Dennoch: 32,0% aller Nennungen besagen, dass die Befragten schon zu Fuld gehen. Darlber hinaus
wurden drei Hauptgriinde als Ursachen zur Vermeidung von FuBwegen genannt. Zum einen sei das ,Ziel
zu weit weg" (28,5%), der Weg ,bequemer mit dem Auto“ (15,9%) oder die Wege zu Ful? sind zu anstren-
gend (8,5%).

Grunde fur Vermeidung von FulBwegen
nach Nutzungshaufigkeit

100%
90% - u :;:SGgehe schon zu
80% 33,8%
- | Sonstiges
70%
60% - H bequemer mit dem
50% 17,6% Auto
40% = schlechte
Fusswege
30%
20% Ziel zu weit weg
10%
= gefahrlich
0%
tagl. / mehmals | mehrmals im Monat /|  tagl. / mehrmals mehrmals im Monat /
wdchentlich unregelmafig / nie wdchentlich unregelmagig / nie -
(N=1.321) (N=2.418) (N=923) (N=1.193) anstrengend
Kreis Paderbom Kreis Hoxter
Nutzungshaufigkeit
Abbildung 4-71: Grinde fur die Vermeidung von FuBwegen nach Nutzungshaufigkeit.

Bei der Auswertung der Grinde fir die Vermeidung von FuRwegen im Hochstift &hneln sich die Angaben
der Befragten im Kreis Hoxter und im Kreis Paderborn.

Es gibt klare Unterschiede der Aussagen bei denen, die taglich zu Ful3 gehen und denen, die nicht taglich
zu Ful3 gehen. Bei den Personen, die nicht taglich zu Fuld gehen, ist der Anteil jener die FulRwege ver-
meiden weil sie zu ,anstrengend” sind, bedeutend héher als bei denen, die taglich zu FulR gehen.

Im Kreis Hoxter fallt zudem auf, dass die nicht taglich zu Ful3 gehenden Personen als weiteren Grund
angegeben haben, der FuRweg sei zu gefahrlich.
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Grunde fur Vermeidung von FulRwegen
nach Alter
100%

= jch gehe schon zu
90% FuR
80% ® Sonstiges
70%

= bequemer mit dem
60% Auto
50%

® schlechte
40% Fusswege
30% = Ziel zu weit weg
20%
10% B gefahrlich

4,6%
o5 | o | | |
0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80 nph = anstrengend
(N=637)  (N=645)  (N=976) (N=1.476) (N=1.599) (N=522) (N=5.855)
Alter
Abbildung 4-72: Grinde fur die Vermeidung von FuRwegen nach Alter

Auch bei denen, die zu FuR gehen, ist das Alter eine EinflussgréRe, die sich auch in der Auswertung
zeigt. Je alter die Befragten sind, desto haufiger nannten sie den Grund ,anstrengend* fir die Vermeidung
von FulRwegen. Trotzdem ist der Anteil derjenigen, die laut eigener Angaben zu Ful3 gehen in der Perso-
nengruppe der Rentner am gréRten, darauf folgt die Gruppe der Kindergarten- und Schulkinder. In der
letzten genannten Personengruppe sagte jeder zehnte es sei zu geféahrlich. Dies ist ein Hinweis auf die
maoglicherweise erhéhte Unsicherheit von Kindern und ihrem Verhalten im StralRenverkehr, welche auch
in den Medien haufig Thema ist.

In den Altersgruppen von 18 bis 64 dominiert der Grund ,Ziel zu weit weg“. Das liegt daran, dass wesent-
lich langere Wege zurlickgelegt werden, die 50- bis 64-Jahrigen (15,5 km), sowie die 18- bis 29-J&hrigen
(11,8 km). Dies ist auf die unterschiedliche rdumliche Entfernung zwischen Wohnort und dem maf3gebli-
chen Tatigkeitsort zuriickzufihren.

4.11.4 Umstieg auf ein Elektrofahrzeug

Im Zusammenhang mit der Frage nach umweltbewusster Teilnahme am Verkehr, wurden die Burger des
Hochstifts weiter dazu befragt, was sie dazu motivieren wirde, auf ein Elektrofahrzeug umzusteigen.
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Motivation fir Umstieg auf Elektrofahrzeuge
nach Wohnort
100% T eimg oy 15% 1 7%
! ’ ’ = ich nutze bereits
90% A 9,3% 9,6% 9,4% ein E-Auto
80% - ich weiR es nicht
/ Thema
70% - irrelevant
® nichts
60% -
50% - ® mehr
Information
40% -
| U verbesserte
30% Reichweite
20% -
= Ausbau der
10% - Ladeinfrastruktur
0% - lstaatli(_:_he
Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph Zuschusse
(N=4.661) (N=2.623) (N=7.284)

Abbildung 4-73: Motivation fir Umstieg auf Elektrofahrzeug

Die Angaben der Befragten aus den Kreisen Paderborn und Héxter unterscheiden sich dabei kaum. Ins-
gesamt gab es drei Hauptaussagen, jede vierte Nennung bezog sich auf eine ,verbesserte Reichweite*
der Elektrofahrzeuge, jeweils ein Funftel aller Nennungen auf einen ,Ausbau der Ladeinfrastruktur oder
~stattliche Zuschusse®. Lediglich 1,7% der Antworten lauteten ,ich nutze bereits ein E-Auto®, demnach ist
der Anteil der Bewohner des Hochstifts die bereits ein Elektrofahrzeug besitzen sehr gering.

Uber ein Viertel der Befragten steht dem Thema E-Mobilitat nicht offen gegeniiber. Sie antworteten ent-
weder, dass das Thema irrelevant ist, oder dass nichts sie zum Umstieg auf Elektrofahrzeuge motivieren

kann.
Motivation fir Umstieg auf Elektrofahrzeuge
nach Status
0,
100% H ich nutze bereits
90% ein E-Auto
80% ich weil3 es nicht
/ Thema
70% irrelevant
60% B nichts
(o]
50% = mehr Information
40% 26%
30% = verbesserte
Reichweite
20% 11%
. 26% = Ausb_au der
10% 14% Ladeinfrastruktur
0% ! ! ® staatliche
Vollzeit Teilzeit Azubi/ Schiller/  Hausfrauen/ nph Zuschisse
erwerbstatig erwerbstatig Studierende Kindergarten- Pensiondre/ (N=7.284)
(N=2.423) (N=972) (N=159) kinder Erwerbslose/
(N=473) Sonstige
(N=179)

Abbildung 4-74: Motivation flr Umstieg auf Elektrofahrzeug nach Status
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Am wenigsten Interesse an einem Umstieg auf ein Elektrofahrzeug zeigten, wie zu erwarten, die unter
17-Jahrigen, die sich noch nicht mit dem Thema eines eigenen Kfz auseinandersetzen, und die tber 80-
Jahrigen. Das grof3te Interesse zeigen die Erwerbstétigen, fur sie ist insbesondere eine Verbesserung
der Reichweite wichtig. Nur wenige sagen, dass nichts sie motivieren kann.

4.11.5 Verzicht auf das Elterntaxi

Da viele Kinder haufig den Fahrservice ihrer Eltern in Anspruch nehmen, entsteht ein hohes Verkehrs-
aufkommen mit dem Reisezweck ,Bringen & Holen®. Dieses kann gegebenenfalls durch andere Verkehrs-
mittel ersetzt werden.

Verzichtauf das Elterntaxi
nach Wohnort
100%

o L I— — I mein(e) Kind(er)
90% radeln/laufen
80% - zur Schule

gar nicht
70%
60% = hessere
Radwege
50%
bessere
40% FuBwege
30% B sicherer
Schulweg
20%
® kiirzere
10% Entfernung zur
Schule
0%
Kreis Paderborn Kreis Hoxter nph
(N=3.069) (N=1.844) (N=4.913)
Abbildung 4-75: Verzicht auf das Elterntaxi nach Wohnort

In nur 14% der von den Haushalten angegebenen Nennungen wurde gesagt, dass die Kinder zur Schule
radeln oder laufen. Insgesamt ergaben sich drei Motivationsgriinde, die einen Verzicht auf das Elterntaxi
nach sich ziehen kdnnten. Die Angaben in den beiden Kreisen unterscheiden sich darin kaum.

Ein ,sicherer Schulweg“ wurde in knapp einem Flnftel der Falle genannt, jeweils weitere 20% der Nen-
nungen bezogen sich auf eine ,kirzere Entfernung” und einen ,besseren Radweg®.

4.12 OPNV-spezifische Auswertung

4.12.1 Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatzes mit dem OPNV

Die folgenden Abbildungen stellen die Angaben zur Erreichbarkeit des Arbeits- bzw. Ausbildungsplatzes
mit dem OPNV dar.

Die prozentuale Aufteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken (vgl. Abbildung 4-34) zeigt, dass
78,0% der Wege zur Arbeit mit dem Kfz zuriickgelegt werden und nur 5,9% mit dem OPNV. Wege zur
Arbeit und zuriick sind allerdings gut planbar und demnach ein Bereich, in dem der OPNV- Anteil noch
deutlich ausgebaut werden kann.
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Erreichbarkeitdes Arbeits-/ Ausbildungsplatzes

mit dem OPNV

Kreis Paderborn Kreis Hoxter
Hja Hnein

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Abbildung 4-76: Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatzes mit dem OPNV

Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatzes mit dem OPNV
nach Status

60%
51,3%
50% 48,1% m \/ollzeit erwerbstéatig
41,2%
40%
35,3%
B Teilzeit erwerbstétig
29,1%
30%
25,0%
20% ¥ Studierende /
Auszubildende /
Schiler
10%
0%
Kreis Paderborn Kreis Hoxter
Abbildung 4-77: Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatzes mit dem OPNV nach Status

Im Kreis Paderborn ist es derzeit schon fir 36,9% und im Kreis Hoxter fir 27,9% der Arbeitenden (Vollzeit
und Teilzeit) theoretisch moglich zu sein den Arbeitsplatz mit dem OPNV zu erreichen. Diese groRe Dif-
ferenz in der Erreichbarkeit kann durch den unterschiedlich starken Grad der Verstadterung der beiden
Kreise erklart werden. Im Kreis Paderborn ist mit der Grof3stadt ein Ballungsraum von Arbeitsplatzen
welcher fur die Bewohner dieses Kreises besser zu erreichen ist, als fur die Bewohner des eher [andlichen
Kreis Hoxter.
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Die Erreichbarkeit des Ausbildungsplatzes durch Schuler, Auszubildende und Studierende ist mit 48,9%
in beiden Kreisen nahezu gleich. Diese Angaben decken sich auch mit der Verkehrsmittelwahl, bei der
35,1% (Schule / Kita) bzw. 51,9% (Universitat / Ausbildung) aller Wege zu diesen Zwecken mit dem OPNV
realisiert werden.

4.12.2 Verbesserungspotentiale im OPNV

Uber den Fragebogen konnten die Biirgerinnen und Biirger in einem Freitext allgemeine Verbesserungs-
vorschlage fiir den OPNV einreichen. Diese Mdglichkeit wurde von vielen Teilnehmern genutzt. Uber
1.000 Eintrage wurden analysiert und verschiedenen Themenfeldern zugeordnet. Auf diese Weise kon-
nen (besonders) bedeutende Verbesserungsvorschlage identifiziert werden.

Wie bereits in Kapitel 4.11.1 beschrieben sehen viele Birgerinnen und Birger in haufigeren, glnstigeren
und direkteren Verbindungen das gréf3te Verbesserungspotential.

Dariiber hinaus ist ein Ausbau des Angebotes in den Randzeiten, also am Wochenende, abends und
nachts erwiinscht. Ebenfalls wichtig ist den Menschen im Hochstift, dass die Verbindungen verschiedener
Linien untereinander abgestimmt sind.

Zur besseren Erreichbarkeit des OPNV wiinschen sich viele Befragte mehr Haltestellen, die auch naher
an den Wohnorten liegen bzw. werden FuRwege gewinscht, um die bestehenden Haltestellen sicher
erreichen zu kénnen. Haltestellen werden haufig als geféhrliche Orte empfunden, was auch die Auswer-
tungen in Kapitel 4.13.

Zahlreiche Eingaben betreffen das Tarifsystem. Nicht nur, dass die Blrgerinnen und Blrger sich insge-
samt gunstigere Fahrscheine wiinschen, auch das Tarifsystem insgesamt sollte vereinheitlicht und ver-
einfacht werden. MalRgeschneiderte Angebote nicht nur fir Schiler, sondern auch fur Rentner und Ar-
beithehmer werden gewilinscht.

Informationen zu aktuellen Stérungen, zum Fahrplan oder zu Fahrtkosten werden von vielen Befragten
trotz des bestehenden Online-Angebotes ,www.fahr-mit.de“ als Verbesserungsmaoglichkeit genannt. Dies
kann auch auf den recht geringen Bekanntheitsgrad dieses Angebotes zurlick gefuhrt werden, welches
in Kapitel 4.1.4.3 bereits dargestellt wurde.
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Verbesserungsvorschlage zum OPNV

Umriistung OPNV auf Gas / Elektro I 7
Mitnahme von Fahrradern B8 19
einfache Bedienung Fahrscheinautomaten 1 6

Pinktlichkeit W 33

Zuwer-
lassigkeit
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ung der
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Schnellbusse T 26

engere und bessere Taktung ISR 333

Verbindungen

direkte Verbindung NN 211
vereinfachtes Tarifsystem Bl 21
Verbundticket B 8
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maf3geschneiderte Angebote fir verschiedene = 40
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App zur Fahrplaninfo und Tarifen M 16

Informationen

aktuelle Informationen zur Fahrplanlage (App, Homepage, B 13
an den Hatestellen)
Sicherheit an Haltestellen, vor allem zur Nachtzeit:
Beleuchtung und Erreichbarkeit

mehr und néhere Haltstellen I 52

Mehr Méglichkeite zur Stral3entiberquerung um 1s
Bushaltestellen

B 14

Haltestellen

Ausbau und Erneurung der Haltestellen B 10
E-Rollstuhl in Bussen und Bahn I 7

besserer Ein-/Ausstieg M 18

behinderten-
gerecht

Allgemeine Riicksichtnahme auf Behinderte Bl 19
Angebot am WE und nachts I NN 04

Verbindung Dérfer und Stadte verbessern B 38

é.’, Taktung an Schul-/Uni-/Job-Zeiten anpassen M 17
< Mehr Busse (Gelenkbusse) zu bestimmten StoRzeiten M 14
flexible Angebote (Sammelbus, Anrufsammeltaxi,...) Bl 33
0 50 100 150 200 250 300 350
Abbildung 4-78: Verbesserungsvorschlage zum OPNV
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4.13 Verkehrssicherheit und Gefahrenorte im Hochstift

Anhand verschiedener Eingabemdglichkeiten im Fragebogen hatten die Burgerinnen und Birger die
Mdglichkeit Angaben zu ihrem Empfinden der aktuellen Verkehrssicherheit oder auch zu konkret geféhr-
lichen Orten zu machen.

Die konkreten Fragen lauteten:

- Haben Sie Vorschlage ...
...zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (wie?, wo?)

- Welche(n) Ort(e) in Inrem Umfeld empfinden Sie als gefahrlich...
... bezlglich potentieller Unfallgefahren
... beziiglich lhres Sicherheitsgefiihls

Insgesamt wurden zu diesen Themen Uber 1.000 Texteingaben analysiert und ausgewertet. Die jeweili-
gen Texte liegen dem nph und beiden Kreisen in digitaler Form vor.

Durch eine Aggregation wurden in der Auswertung Themenkomplexe identifiziert, die den Birgerinnen
und Birgern im Hochstift besonders wichtig sind und dementsprechend haufig genannt wurden.

Zum Thema Verbesserungsvorschlage fur mehr / bessere Verkehrssicherheit sticht vor allem das Thema
Radverkehr hervor. Besonders viele der 934 Eingaben mit dem Thema Verkehrssicherheit fordern mehr
und sicherere Radwege, um die Radfahrer insbesondere vor Unféllen mit dem motorisierten Individual-
verkehr zu schutzen.

Dartber hinaus beklagen viele Blrgerinnen und Birger zu hohe Geschwindigkeiten (Durchfahrten inner-
orts mit 70km/h) und schlagen mehr Verkehrskontrollen vor.

Fur FuBganger werden insgesamt mehr und breitere FulRwege gefordert. Im Zusammenhang mit den
hohen Geschwindigkeiten steht auch der haufige Wunsch nach mehr und deutlich sichtbaren (damit si-
cheren) Uberquerungshilfen (Ampel, Zebrastreifen, Mittelinseln) fur Ful3ganger.

Ein sensibles Thema sind weiter die Wege zur Schule, welches ebenfalls in einer eigenen Frage zum
Elterntaxi (vgl. Kapitel 4.11.5) betrachtet wurde. Auch in der Analyse der Freitexte kristallisierte sich die
Sicherheit auf dem Weg zur Schule heraus.

Fur eine insgesamt verbesserte Verkehrssicherheit werden Informationsveranstaltungen / Schulungen
oder Kampagnen gewunscht, die alle Verkehrsteilnehmer kontinuierlich zu regelkonformer und rick-
sichtsvoller Teilnahme am Verkehr informiert und motiviert.
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Verbesserungsvorschlage zur Verkehrssicherheit
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Abbildung 4-79: Verbesserungsvorschlage zur Verkehrssicherheit
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Gefahrenorte
(vermindertes Sicherheitsgeftihl, Unfallgefahren)
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Abbildung 4-80: Gefahrenorte
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Uber 350 Eingaben zu Orten, die durch die Befragten als Unfallquelle oder mit einem allgemein vermin-
derten Gefuhl der Sicherheit empfunden werden, wurden in der Erhebung aufgenommen und ausgewer-
tet.

Besonders haufig wird genannt, dass (insbesondere im Uberlandverkehr) die gemeinsame Nutzung der
StralRe durch schnelle Pkw, langsame Lkw oder Traktoren und deutlich langsamere Radfahrer als gefahr-
lich empfunden wird. Zusétzlich hat der OPNV héufig keine Haltebucht, sodass durch die Halte des OV
gefahrliche Situationen im Stral3enverkehr fiir alle Beteiligten entstehen kénnen.

Die Thematik Radverkehr ist auch in der Betrachtung der Gefahrenorte ein zentraler Gegenstand. Wie
oben beschrieben wird die gemeinsame Verkehrsfiihrung des Radverkehrs mit dem motorisierten Ver-
kehr als geféhrlich betrachtet. Der Wunsch nach separaten Radwegen wurde z.B. auch in den Auswer-
tungen zu Motivationsmoglichkeiten fir mehr Nutzung des Fahrrads (vgl. Kapitel 4.11.2) deutlich.
Besonders gefahrlich sind nach Aussagen der Befragten haufig vorkommende Abbiegesituationen, in der
Pkw-Verkehr die kreuzenden Radwege schwer einsehen kann.

Auch im 6ffentlichen Verkehr gibt es Orte, die als unsicher empfunden werden. Dies sind vor allem unbe-
leuchtete / schlecht beleuchtete Haltestellen und Bahnhéfe, aber auch der Weg zur Haltestelle wird man-
gels Querungshilfen und Fuliwegen als geféahrlich empfunden. Zahlreiche konkret genannte Haltestellen
werden von Befragten als geféahrlich benannt, sei es durch das Umfeld oder der Positionierung der Hal-
testelle. Diese Liste liegt dem nph vor.

4.14 Verkehrsverflechtungen

4.14.1 Verkehrsverflechtungen aller Wege

Im Folgenden werden die Verkehrsverflechtungen zwischen allen Kommunen in den Kreisen Paderborn
und Hoxter sowie Uber die Kreisgrenzen hinweg betrachtet. Es wurden die in der Mobilitatsbefragung
erfassten Wege anhand der Einwohnerzahlen und Wegehaufigkeit hochgerechnet und auf der Ebene der
20 Kommunen aggregiert.

Steinheim

Marienmiinster

Bad Lippspringe

Brakel

Kreis Hoxter

Salzkotten

Kreis Paderborn
Borchen

Borgentreich

Warburg

dn

Abbildung 4-81: Kommunen der Kreise Paderborn und Hoxter
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Alle Wege der Birgerinnen und Burger werden nachfolgend in Matrizen und grafisch in Spinnengrafiken
dargestellt. So werden besonders starke Beziehungen innerhalb des Hochstifts, aber auch dartber hin-
aus sichtbar.

Die nachfolgende Tabelle 4-5 zeigt in Matrixform die Verkehrsverflechtungen zwischen den Kommunen
der Kreise Paderborn und Hoéxter detailliert und dariiber hinaus auch die Verkehrsbeziehungen zu den
Nachbarkreisen und -stadten. Die Darstellung ist farbcodiert zwischen Rot (hohes Verkehrsaufkommen)
und Grun (schwacheres Verkehrsaufkommen).

In der sich anschlieBenden Abbildung 4-82 werden diese Verkehrsbeziehungen vor einem Kartenhinter-
grund visualisiert. Die Darstellung stellt die Belastungswerte als Querschnittswerte dar. Beziehungen mit
weniger als 300 Fahrten je Richtung werden nicht gezeichnet.
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Hoévelhof 23.750 410 210 8.250 | 4.210 450 410 90 420 210 110 90 38.610 | 1.760 540 110 |1.450| 770 43.240
Bad Lippspringe 410 10.880 | 1.320 9.080 410 270 40 180 210 130 22.930 200 1.190 40 24.360
Altenbeken 210 1.430 | 11.900 | 7.990 570 210 210 210 190 80 210 2.270 | 510 180 210 26.380 180 210 850 210 210 590 28.630
Paderborn 8.290 9.100 7.820 10.220| 15.250 | 12.870 | 9.490 3.380 | 5.380 | 1.370 | 920 250 | 1.290 | 3.890 | 2.200 | 340 690 380 | 2.490] 325.140 | 2.000 | 40 1.330 | 1.160 |1.280( 1.840 | 332.790
Delbriick 4.210 410 9.950 |50.770| 3.880 440 600 80 200 180 110 70.830 400 960 | 1.140 |4.230| 1.410 78.970
Salzkotten 660 180 570 15.560 | 3.500 | 56.000 | 1.630 2.730 610 110 81.550 420 210 | 5.790 | 40 620 88.630
Borchen 390 210 12.630 | 200 1.390 | 23.190 | 2.270 310 390 40.980 720 300 480 290 300 43.070
Lichtenau 90 10.170 2.290 | 11.630 390 660 110 280 210 300 680 26.810 210 210 210 540 27.980
Biren 210 3.460 440 2.520 570 11.740 | 3.240 22.180 410 90 730 110 420 23.940
Bad Wiinnenberg 420 180 210 5.280 600 610 420 870 3.240 |23.320 70 90 300 35.610 180 90 900 930 37.710
Steinheim 190 1.350 80 22.540| 2.060 | 670 780 830 | 1.060 | 100 100 80 29.840 80 200 2.860 80 790 33.850
Nieheim 80 810 110 2.160 | 5.540 [ 790 350 | 1.330| 180 190 11.540 340 460 12.340
Marienmiinster 210 260 100 570 680 | 3.530| 1.010 | 370 610 110 7.450 100 430 390 100 8.470
Hoxter 210 210 1.190 580 550 | 1.010 |42.690| 1.060 | 3.450 | 3.330 500 460 55.240 80 |[4.220 490 80 520 60.630
Bad Driburg 80 2.370 3.840 200 280 280 70 930 | 1.420 | 270 | 1.060 [30.090( 2.680 | 180 | 1.370 | 170 690 45.980 100 70 500 110 200 46.960
Brakel 510 2.020 180 210 110 90 1.160 | 180 510 | 3.540 | 2.870 |30.520( 1.190 | 730 950 | 1.290| 46.060 200 190 150 46.600
Beverungen 90 180 340 100 3.410 | 180 590 460 22.650 1.120| 770 260 24.800
Willebadessen 210 690 300 100 110 1.180 | 740 720 | 1.780| 10.910 110 11.020
Borgentreich 380 110 500 170 950 590 720 |11.660| 2.520| 17.600 80 |1.250 250 19.180
Warburg 2.670 110 680 300 80 80 460 690 | 1.370 | 460 | 1.610 | 2.510 |43.810] 54.830 100 110 |1.170 2.640 58.850
Summe Binnenverkehr 38.730 | 22.880 | 26.200 [325.440|70.920| 81.150 | 41.340 | 26.500 | 22.240 |35.390(29.860|11.620| 7.350 |55.510|46.000|46.050/22.570(10.920(17.590|54.860] 993.120 | 7.140 |6.270|3.510(10.330(10.810(8.050|12.790
Bielefeld 1.760 180 290 2.160 400 420 510 250 410 180 80 100 100 80 100 200 100 7.320 1.580 100 210 9.220
Kreis Holzminden 40 200 110 430 | 4.110 70 1.120 80 6.160 470 6.640
Landkreis Kassel 210 80 770 110 | 1.240 | 1.280 3.690 3.690
Kreis Lippe 540 1.290 850 1.250 960 210 300 90 90 2.940 | 340 390 490 500 190 10.430 100 1.360 11.890
Kreis Soest 110 210 210 950 1.140 | 5.880 480 730 1.100 80 10.890 1.760 | 40 12.690
Kreis Gutersloh 1.450 80 210 1.100 | 4.230 40 530 110 80 320 8.150 300 40 150 8.640
Umland 550 490 2.170 | 1.720 | 1.030 210 540 300 950 790 190 90 660 310 260 340 70 250 | 2.620 | 13.540 180 2.480 16.210
Summe 43.140( 24.640| 28.460[333.110(79.370| 88.730| 43.370| 27.290| 23.880|37.710(33.950(12.360| 8.360|60.930(47.380|46.700|24.800(11.100|19.160|58.860 9.120(6.750| 3.690| 11.790| 12.610| 8.450( 28.080] 1.121.000
Tabelle 4-5: Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Abbildung 4-82:  Ver-
kehrsverflechtungen im
Verbandsgebiet des nph
und zu umliegenden
Stadten und Kreisen (ge-
rundete Werte)
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Innerhalb der Kreisgebiete bestehen enge Verbindungen insbesondere zwischen benachbarten Kom-
munen. Insbesondere die Stadt Paderborn ist Anziehungspunkt vieler Wege aus dem Kreis Paderborn.
Auch Uber die Kreisgrenzen hinaus fuhren zahlreiche Wege in die angrenzenden Kreise.

Insgesamt bleiben tber vier Funftel (993.120) der taglichen Wege (1.121.000) innerhalb des Hochstiftes.
In den Kommunen der Kreise Paderborn und Hoxter sinkt der Anteil der Wege, die innerhalb der Kom-
mune beginnen und enden, teilweise deutlich. In Lichtenau bleiben lediglich 43% aller Wege in der Kom-
mune. Gleiches gilt fur Altenbeken (45%), Bad Lippspringe (47%), Willebadessen (47%) und Marien-
munster (47%). Entsprechend werden lange Wege zuriickgelegt, die besondere Anforderungen an die
zur Verflgung stehenden Verkehrsmittel stellen. Es gibt jedoch auch Kommunen mit einem hohen Anteil
an Wegen, die innerhalb der Kommune beginnen und enden. Dies ist beispielsweise in Warburg (80%),
Hoxter (77%) und Steinheim (76%) der Fall.

Binnenverkehrsanteile

Hoévelhof 61,5%
Bad Lippspringe 47,4%
Altenbeken 45,1%
Paderborn 70,6%
Delbriick 71,7%
Salzkotten 68,7%
Borchen 56,6%
Lichtenau 43,4%
Blren 52,9%
Bad Wiinnenberg 65,5%
Steinheim 75,5%
Nieheim 48,0%
Marienmuinster 47,4%
Hoxter 77,3%
Bad Driburg 65,4%
Brakel 66,3%
Beverungen 71,1%
Willebadessen 46,6%
Borgentreich 66,3%
Warburg 79,9%

Bielefeld, der Kreis Lippe und der Kreis Gutersloh tben weit in das Gebiet des Hochstifts Anziehungs-
kraft aus mit entsprechend zahlreichen Wegen aus dem Kreisgebiet.

4.14.2 Verkehrsverflechtungen nach Verkehrsmittel

Die Verkehrsverflechtungen lassen sich anhand der Angaben in den Wegeprotokollen differenziert fur
die jeweils genutzten Verkehrsmittel ausgeben. In den folgenden Abbildungen werden die jeweils be-
deutendsten Beziehungen vor einem Kartenhintergrund dargestellt. Quell-Zielbeziehungen, die weniger
haufig erhoben wurden, sind ausgeblendet. Eine vollstandige Darstellung aller erhobenen Verkehrsbe-
ziehungen nach Verkehrsmittel zeigen die jeweiligen Matrizen am Ende dieses Kapitels.
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Abbildung 4-83: Verkehrsbeziehungen aller Kfz-Wegell

Mit den individuellen motorisierten Verkehrsmitteln sind erwartungsgeman alle Kommunen innerhalb
und auBBerhalb der beiden Kreise verbunden, d.h. gut erreichbar.

Besonders interessant sind nun die nachfolgenden Abbildungen, die zeigen, welche Relationen zum
aktuellen Zeitpunkt mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes realisiert werden kénnen und in wel-
chem Umfang.

11 parstellung ab 300 Fahrten je Richtung
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Abbildung 4-84: Verkehrsbeziehungen aller OV-Wegel2

Zwischen den Kommunen des Kreises Paderborn gibt es mit dem OPNV insbesondere im Umfeld
von/nach Paderborn starke Beziehungen, insbesondere mit den Kommunen Lichtenau, Hovelhof, Alt-
enbeken und Salzkotten. Weitere weniger starke Beziehungen bestehen aktuell zwischen Biren - Bad
Wiinneberg, Delbriick — Hovelhof und Altenbeken — Bad Driburg.

12parstellung ab 150 Fahrten je Richtung
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Abbildung 4-85: Verkehrsbeziehungen aller Rad-Wegel3

Im Kreis Paderborn gibt es bereits einige Beziehungen zwischen den Kommunen, die mit dem Rad
realisiert werden, besonders aus und nach Paderborn in die umliegenden Kommunen, z.B. Bad Lip-
pspringe oder Hovelhof. Auch die umliegenden Kommunen stehen jeweils in Beziehung zueinander und
auch Uber die Kreisgrenzen heraus gibt es Verbindungen. Besonders stark ist die Beziehung Hovelhof
— Kreis Gitersloh, sowie der Weg bis zum Kreis Soest von Salzkotten.

Wege, die zu Ful} realisiert werden, finden innerhalb kurzer Distanzen statt. Eine Visualisierung dieser
Wege auf der kommunalen Ebene des Verbandsgebietes ist nicht mdglich.

Nachfolgend werden zu obigen Abbildungen die Matrizen dargestellt.

13 parstellung ab 150 Fahrten je Richtung
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Hoévelhof 10.120 410 210 5.460 | 2.890 450 410 90 420 210 110 90 20.870 | 1.370 540 110 480 750 24.120
Bad Lippspringe 410 5.170 1.240 6.810 410 270 40 180 210 130 14.870 200 1.190 16.260
Altenbeken 210 1.340 6.760 5.630 570 210 210 210 190 80 210 1.300 | 510 180 210 17.820 180 210 740 210 390 19.550
Paderborn 5.500 6.830 5.560 8.460 | 12.860 | 10.530 | 5.890 2.850 | 4.700 | 850 920 250 820 | 2.610 | 2.000 [ 290 610 380 | 2.270| 199.380 | 1.450 560 950 |1.240| 1.300 | 204.880
Delbriick 2.920 410 8.190 |29.830| 3.490 390 600 80 200 180 110 46.400 200 960 | 1.140 |3.900| 1.310 53.910
Salzkotten 660 180 570 13.170 | 3.110 | 29.530 | 1.430 2.370 610 110 51.740 420 210 | 4.680 | 40 200 57.290
Borchen 390 210 10.210 | 200 1.200 | 11.650 | 1.860 310 390 26.420 520 210 480 290 200 28.120
Lichtenau 90 6.270 1.890 6.840 390 660 110 110 210 300 680 17.550 210 210 210 530 18.710
Biren 210 3.030 390 2.160 570 7.620 | 2.040 16.020 410 90 680 110 420 17.730
Bad Wiinnenberg 420 180 210 4.800 600 610 420 870 2.040 |15.490 70 90 300 26.100 180 90 900 940 28.210
Steinheim 190 850 80 15.440| 1.970 | 670 780 540 950 100 80 21.650 200 2.460 80 520 24.910
Nieheim 80 810 110 2.070 | 4.730 | 680 350 | 1.230 70 190 10.320 340 290 10.950
Marienmiinster 210 260 100 570 580 | 2.790 | 1.010| 370 400 110 6.400 100 430 390 90 7.410
Hoxter 210 210 720 580 550 | 1.010 |23.710| 960 | 2.250 | 2.880 410 460 33.950 80 |3.350 490 80 380 38.330
Bad Driburg 80 1.400 2.760 200 280 110 70 640 | 1.310 | 270 960 |19.050| 2.170 | 180 | 1.180 | 170 690 31.520 100 70 500 110 220 32.520
Brakel 510 1.810 180 210 110 90 940 70 300 | 2.340 | 2.360 |19.750| 880 730 730 | 1.180| 32.190 100 190 180 32.660
Beverungen 90 180 290 3.040 | 180 590 460 15.620 1.010| 770 180 17.580
Willebadessen 210 520 300 100 110 1.000 | 640 720 | 1.390 8.490 110 8.600
Borgentreich 380 110 410 170 730 590 570 | 5.530 | 2.200| 10.690 80 |1.170 260 12.200
Warburg 2.450 110 680 300 80 80 460 610 | 1.270 | 460 | 1.220 | 2.200 |25.820| 35.740 100 110 |1.060 2.270 39.280
Summe Binnenverkehr 21.020 | 14.810 | 17.750 [199.620|46.460| 51.350 | 26.860 | 17.530 | 15.980 |25.680(21.540|10.400| 6.290 |34.300|31.280|32.210|15.460| 8.530 | 10.840|35.830] 643.740 | 5.620 |5.250|3.320( 8.960 | 9.230 (6.670|10.430
Bielefeld 1.370 180 290 1.610 200 420 310 250 410 180 100 100 80 100 100 100 5.800 770 210 6.790
Kreis Holzminden 200 110 430 | 3.240 70 1.010 80 5.140 220 5.370
Landkreis Kassel 210 80 770 110 | 1.160 | 1.060 3.390 3.390
Kreis Lippe 540 1.190 740 560 960 210 210 90 90 2.540 | 340 390 490 500 190 9.040 900 9.940
Kreis Soest 110 210 750 1.140 | 4.770 480 680 1.100 80 9.320 1.210 | 40 10.570
Kreis Gutersloh 480 40 210 1.060 | 3.900 40 530 110 80 320 6.770 300 40 150 7.260
Umland 530 390 1.650 | 1.630 600 210 550 300 960 520 100 90 590 200 180 180 80 260 | 2.280| 11.300 1.390 12.700
Summe 24.050| 16.430| 19.590|205.250|54.290| 57.390| 28.600| 18.330| 17.570(28.010[24.880|/11.050| 7.300(38.780|32.550|32.680(17.420| 8.720|12.340(39.270 6.690| 5.480(3.320| 9.860|10.480(7.070| 22.270] 749.240
Tabelle 4-6: Kfz - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Hoévelhof 3.190 2.150 950 6.290 390 6.680
Bad Lippspringe 90 1.530 1.620 1.620
Altenbeken 90 250 2.230 970 3.580 110 210 190 4.090
Paderborn 2.150 1.630 2.020 1.530 | 2.010 1.770 3.390 540 680 520 470 1.290 | 210 50 80 220 43.750 540 40 670 210 510 45.720
Delbriick 920 1.530 | 5.910 8.360 210 180 90 8.840
Salzkotten 2.010 2.200 360 4.570 760 410 5.740
Borchen 1.850 720 400 2.970 200 90 100 3.360
Lichtenau 3.700 400 1.840 180 6.120 6.120
Biren 430 360 1.310 | 1.200 3.300 50 3.350
Bad Wiinnenberg 470 1.200 | 1.570 3.240 10 3.250
Steinheim 500 650 100 280 110 100 1.740 80 180 270 2.270
Nieheim 100 420 110 100 100 830 180 1.010
Marienmiinster 110 210 220 540 540
Hoxter 480 2.640 | 100 1.200 | 260 80 4.760 220 70 5.050
Bad Driburg 970 1.080 180 280 100 100 2.270 | 180 110 5.270 5.270
Brakel 210 220 100 220 | 1.200 | 180 1.220 | 310 210 100 3.970 100 4.070
Beverungen 50 100 180 310 1.250 1.890 80 1.970
Willebadessen 170 110 100 320 700 700
Borgentreich 80 210 410 210 910 80 10 1.000
Warburg 220 70 100 320 210 | 4.100 5.020 110 290 5.420
Summe Binnenverkehr 6.260 1.720 3.370 | 43.800 | 8.390 | 4.570 2.890 5.810 3.410 | 3.450 | 1.870 | 830 540 | 4.670 | 5.550 | 3.960 | 1.970 | 510 910 | 4.950| 109.430 | 1.520 | 260 | 190 | 1.050 | 1.230 | 180 | 2.210
Bielefeld 390 540 210 200 80 100 1.520 200 100 10 1.830
Kreis Holzminden 40 110 150 150
Landkreis Kassel 80 110 190 190
Kreis Lippe 110 690 90 180 1.070 100 10 1.180
Kreis Soest 210 210 760 50 1.230 1.230
Kreis Gutersloh 180 180 360 360
Umland 90 500 80 410 270 100 100 90 160 10 280 2.090 10 180 480 2.760
Summe 6.830 1.720| 3.780| 45.780| 8.860| 5.740| 3.180| 5.810| 3.460| 3.450| 2.400| 930| 540| 4.780| 5.650| 4.150| 2.130 510 1.000| 5.340 1.830| 260 370| 1.150| 1.230| 180| 4.920] 123.770
Tabelle 4-7: QV - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Hoévelhof

Bad Lippspringe
Altenbeken
Paderborn
Delbriick
Salzkotten
Borchen
Lichtenau
Biren

Bad Wiinnenberg
Steinheim
Nieheim

Hoxter

Bad Driburg
Brakel
Beverungen
(Willebadessen
Borgentreich
Binnenverkehr
Kreis Holzminden
Landkreis Kassel
Kreis Lippe
Kreis Soest
Kreis Giitersloh
Umland
Summe

9.410

Hévelhof 42 640 380 970

Bad Lippspringe 740 m 4.560
Altenbeken 1.350
Paderborn m 240 n 54.420
Delbriick n . 12.950
Salzkotten 18.100
Borchen 5.170
Lichtenau 1.220
Biren 150
Bad Wiinnenberg 1.490
Steinheim 3.350
Nieheim 380
Hoxter g “ 9.820
Bad Driburg . . 2.650
Brakel 3.660
Beverungen . . 110 3.220
Willebadessen B 1.340

Borgentreich 2.720

Warburg 7.840

» | 80 |
Kreis Holzminden | 650 | 110 760 920
Landkreis Kassel 110 110
Kreis Lippe 110 330
Kreis Soest 350 350
Kreis Gitersloh 790 | 40 | | 40 [ 110 | 980 980
Umland 10 | o0 | 10 80 190 260 | 4s0

Summe 9.240 4.570 1.460| 54.300(12.950| 18.100 5.170 1.220 150| 1.490| 3.350 380| 9.820| 2.650| 3.660| 3.220| 1.340| 2.720| 7.950 920 0| 330 350 1.160 620] 146.940
Tabelle 4-8: Rad - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Bad Lippspringe

Hévelhof

o
N
o

Hovelhof 3.

Bad Lippspringe 1.940

Altenbeken

Paderborn

Delbriick

Salzkotten

Borchen

Lichtenau

Biiren

Bad Wiinnenberg

Steinheim

Marienminster

Hoxter

Bad Driburg

Brakel

Beverungen

Willebadessen

Borgentreich

Warburg

Summe Binnenverkehr 3.020 1.940

Altenbeken

3.640

3.640

e | .
3|3
9] 5
g | 8

3.240

27.780 | 3.240

Salzkotten

7.510

7.510

Borchen

6.420

6.420

Lichtenau

1.940

1.940

Biren

2.710

2.710

]

[

Q

o

[

= E

f=3 i

= | £

g | &

4.770
3.320

4.770 | 3.320

Marienminster

530

530

Hoxter

Bad Driburg
Brakel
Beverungen
Willebadessen
Borgentreich
Warburg

7.440
6.520
6.230
2.020
380
150 | 3.110
6.310

Binnenverkehr

Summe

7.440 | 6.520 | 6.230 | 2.020 | 530 | 3.110| 6.310

Tabelle 4-9:

Fuf? - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph (gerundete Werte)
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4.14.3 Verkehrsverflechtungen nach Reisezweck

Analog der vorangegangenen Differenzierung der Verkehrsbeziehungen im Verbandsgebiet folgen in
diesem Kapitel diese in der Differenzierung nach den folgenden Hauptreisezwecken:

- Arbeit ... zur Arbeit und geschaftliche Wege

- Ausbildung ... Universitat / Ausbildung und Schule/Kita
- Einkauf ... Einkauf und Besorgungen

- Freizeit ... Besuch und Freizeit

- Bringen / Holen

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241 P
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Hoévelhof 3.200 4.080 360 210 110 7.960 1.280 310 110 520 710 10.890
Bad Lippspringe 210 2.070 3.110 200 40 180 210 80 6.100 200 510 6.810
Altenbeken 210 1.160 1.830 3.070 570 210 210 210 90 170 300 180 210 8.420 180 210 740 210 500 10.260
Paderborn 320 840 180 950 1.320 170 460 480 110 80 300 370 190 33.050 | 1.410| 40 430 670 680 | 1.430 37.710
Delbriick 500 210 4.360 | 5.650 650 210 200 180 110 12.070 200 960 570 |3.780| 1.190 18.770
Salzkotten 7.190 | 1.240| 7.030 40 700 210 110 16.520 420 210 | 2.930 - 400 20.480
Borchen 6.760 2.700 110 390 9.960 520 300 480 290 300 11.850
Lichtenau 90 4.530 600 1.370 390 110 110 210 110 600 8.120 210 210 210 330 9.080
Biren 2.140 90 90 1.260 180 3.760 410 90 180 110 420 4.970
Bad Wiinnenberg 210 2.490 390 200 110 360 1.180 | 3.050 300 8.290 180 90 600 750 9.910
Steinheim 830 80 1.560 | 270 80 270 280 390 80 3.840 80 200 1.900 80 630 6.730
Nieheim 640 460 430 160 180 710 190 2.770 260 200 3.230
Marienmiinster 220 400 180 250 370 310 1.730 100 270 390 110 2.600
Hoxter 210 490 210 80 6.890 [ 100 940 190 80 9.190 1.980 390 80 370 12.010
Bad Driburg 80 420 1.390 100 80 350 500 | 4.700 | 530 80 210 8.440 410 110 230 9.190
Brakel 940 310 100 640 360 | 2.900 80 100 100 180 5.710 80 180 5.970
Beverungen 190 1.010 500 | 2.110 80 370 4.260 350 | 690 160 5.460
Willebadessen 540 110 100 110 170 290 820 210 270 2.620 110 2.730
Borgentreich 180 200 170 210 1.210 | 1.350 3.320 80 300 100 3.800
Warburg 1.610 80 210 170 400 350 260 | 7.040| 10.120 100 870 1.590 12.680
Summe Binnenverkehr 4.740 4.570 2.430 | 72.040 | 8.960 | 9.860 3.970 2.380 4.220 | 4.470 | 3.290 | 1.340 | 530 |10.660| 8.350 | 7.270 | 2.560 | 1.670 | 1.970 |[10.970| 166.250 | 5.290 |2.920|2.180( 7.070 | 5.830 [5.990| 9.600
Bielefeld 180 180 970 210 1.360
Kreis Holzminden 220 220 110 330
Landkreis Kassel 80 200 280 280
Kreis Lippe 80 80 470 550
Kreis Soest 110 110 1.000 1.110
Kreis Gutersloh 40 40 110 150
Umland 90 200 110 100 10 10 80 600 10 80 10 650 1.350
Summe 4920 4.570| 2.430| 72.130| 8.960| 10.210| 3.970| 2.490| 4.320| 4.470| 3.380| 1.340| 540|10.880| 8.430| 7.270| 2.560| 1.670| 1.970|11.250 6.260| 3.040( 2.260| 7.550| 6.830(6.310]19.850] 210.260
Tabelle 4-10: Arbeit - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Hovelhof 3.200 | 200 1.200 | 1.140 410 6.150 | 200 6.350
Bad Lippspringe 750 810 1.560 1.560
Altenbeken 260 | 1.390 210 970 | 210 3.740 210 100 | 4.050
Paderborn 20 180 | 230 750 180 50 14.890 | 240 200 | 210 | 40 | 190 | 15.770
Delbriick 560 1.450 50 11.580 180 | 210 | 11.970
salzkotten 3.240 6.450 180 9.870 760 200 | 10.830
Borchen 1.440 3.940 [ 200 5580 | 200 5.780
Lichtenau 2.880 760 | 2.230 180 180 6.230 10 6.240
Biren 390 1.020 1.410 200 1.610
Bad Wiinnenberg 840 1.200 | 2.670 4.710 210 4.920
Steinheim 200 2.890 | 110 110 | 220 3.530 100 3.630
Nieheim 210 100 310 200 510
Marienmiinster 100 110 940 220 1.370 1.370
Héxter 190 2.760 [ 100 | 940 | 210 4.200 210 100 4.510
Bad Driburg 210 800 100 [ 2.720| 100 | 100 4.030 | 100 4.130
Brakel 310 100 2.410 2.820 | 200 100 3.120
Beverungen 100 530 | 1.870 2.500 110 2.610
Willebadessen 110 | 100 320 530 530
Borgentreich 310 150 | 1.310| 110 1.880 310 2.190
Warburg 100 100 100 320 4.300| 4.920 100 210 | s.230
Ssumme Binnenverkehr 3.850 | 950 | 1.170 | 28.360 |10.840( 7.220 | 5.860 | 2.430 | 2.400 [3.030|2.890 | 430 | 1.150 | 3.060 | 4.290 | 5.190 [ 2.180 | 790 | 1.310 | 4.410| 91.810 | 940 | 320 [ 410 | 500 [ 1.590 | 220 [ 1.120
Bielefeld 200 100 300 100 100 500
Kreis Holzminden 110 110 220 110 330
Landkreis Kassel 110 110 110
Kreis Lippe 210 210 100 200 510
Kreis Soest 0 0
Kreis Gutersloh 180 180 180
Umland 10 210 10 100 330 10 340
Summe 4.030 950 1.180| 28.770|11.050| 7.220] s5.860| 2.440| 2.400| 3.030| 2.990| 30| 1.250| 3.170| 4.290| 5.190| 2.290| 790| 1.310| 4520 1.140| 430| 420| 800| 1.590| 220| 2.240] 98.880
Tabelle 4-11: Ausbildung - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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badessen

Hovelhof

Bad Lippspringe
Altenbeken
Paderborn
Delbriick
Salzkotten
Borchen
Lichtenau

Bad Wiinnenberg
Steinheim
Nieheim
Marienmiinster
Hoxter

Bad Driburg
Beverungen
Borgentreich
(Warburg
Summe
Binnenverkehr
Bielefeld

Kreis Holzminden
Landkreis Kassel
Kreis Lippe
Kreis Soest
Kreis Giitersloh
Umland

Summe

)
=
o
&
)
«
N
=3
&
S
~
@
w
v
<)
&
N
©
o

Hévelhof

Bad Lippspringe - 3.220

Altenbeken 3.450

Paderborn 930 | 180 | 180 [ 230 [ 0 | s8210
Ex

Delbriick 8.360
Salzkotten 9.720
Borchen 3.370
Lichtenau 2.610
Biren 4.490
Bad Wiinnenberg 5.230
Steinheim 5.610
Nieheim 2.790
Marienmiinster 1.020
Hoxter 9.670
Bad Driburg 7.720
Brakel 6.140
Beverungen 4.200
Willebadessen 1.320
Borgentreich . 100 150 3.030
Warburg 80 . 360 8.210
P ——— Sa20 | 2.9 mm T30 | 2510 w4790 200

Bielefeld 90 90 290
Kreis Holzminden 170 | o0 | 260
Landkreis Kassel “ 0
Kreis Lippe 180 930
Kreis Soest 210 180 290 680
Kreis Gutersloh 40 “m m 220
Umland 10 10 10 10 80
Summe 3.520| 3.420] 1.990| 63.770| 8.720| 9.520] 3.030| 2.280| 2.830| 4.530| 5.140| 1.940 960| 9.940| 7.240| 5.430| 2.540| 1.370| 2.810| 8.300 440[1.600| 100| 1.620| 1.040| 720 155.620
Tabelle 4-12: Einkauf - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Hoévelhof 2.810 1.020 480 210 90 4.610 290 580 50 5.530
Bad Lippspringe 1.160 90 890 90 40 2.270 470 40 2.780
Altenbeken 270 1.570 880 200 2.920 2.920
Paderborn 370 1.450 440 610 850 1.090 250 400 140 80 380 200 150 39.050 90 190 110 130 170 39.740
Delbriick 430 840 3.990 620 340 6.220 210 380 140 6.950
Salzkotten 410 1.360 50 6.720 710 110 9.360 1.310 10.670
Borchen 1.620 680 2.970 250 210 5.730 5.730
Lichtenau 1.850 300 2.150 90 2.240
Biren 160 450 1.360 180 2.150 250 2.400
Bad Wiinnenberg 440 210 360 2.300 3.310 180 3.490
Steinheim 2.590 100 180 70 2.940 290 170 3.400
Nieheim 190 | 1.020 80 80 80 1.450 1.450
Marienmiinster 520 350 80 950 150 1.100
Hoxter 100 160 | 5.220 | 280 290 530 130 6.710 80 570 160 7.520
Bad Driburg 150 650 70 3.040 | 370 4.280 4.280
Brakel 370 90 210 100 370 340 | 4.730 80 80 100 6.470 10 6.480
Beverungen 180 80 1.630 70 1.960 490 80 10 2.540
Willebadessen 310 90 280 510 390 1.580 1.580
Borgentreich 80 1.100 | 100 1.280 360 1.640
Warburg 270 230 220 190 5.450 6.360 110 400 6.870
Summe Binnenverkehr 4.020 2.880 2.250 | 43.090 | 5.130 | 9.410 4.770 760 2.420 | 3.250 | 2.990 | 1.020 | 860 6.730 [ 4.780 | 6.310 | 2.330 | 470 | 2.090 | 6.190 | 111.750 670 |1.320| 440 950 | 2.050 | 890 | 1.240
Bielefeld 210 210 210
Kreis Holzminden 390 390 40 10 440
Landkreis Kassel 0 0
Kreis Lippe 180 180 110 470 470
Kreis Soest 180 210 390 180 40 610
Kreis Gutersloh 0 0
Umland 200 10 10 10 100 10 140 480 630 1.110
Summe 4,020 2.880| 2.250| 43.680| 5.310| 9.600( 4.770 760| 2.420| 3.460| 3.100| 1.020 870| 7.130| 4.780| 6.410| 2.340| 470| 2.090| 6.330 670| 1.360( 440 950| 2.230 930| 3.120] 122.150
Tabelle 4-13: Freizeit - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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Hoévelhof 180 90 90 370
Bad Lippspringe 230
Altenbeken 960
Paderborn m m 9.060
Delbriick 2.360
Salzkotten 2.830
Borchen 1.160
Lichtenau 890
Biiren 440
Bad Wiinnenberg 730
Steinheim 1.880
Nieheim 580
Hoxter 790
Bad Driburg 1.490
Brakel 1.900
Beverungen 620
Willebadessen 530
Borgentreich 1.670
Warburg 280 100 1.600
Landkreis Kassel 0
Summe Binnenverkehr
Bielefeld 90
Kreis Holzminden 0
Landkreis Kassel 0
Kreis Lippe 0
Kreis Soest 180
Kreis Gutersloh n 450
Umland 10 80 120
Summe 470 260 950 8.460| 2.910 2.520 2.100 370 300 730| 2.060 430| 1.110( 1.500| 2.010 540 540 980| 1.000 280 210 0| 280 210 640 40 60 30.930
Tabelle 4-14: Bringen / Holen - Verflechtungsmatrix im Verbandsgebiet des nph und zu umliegenden Stadten und Kreisen (gerundete Werte)
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4.15 Konfidenzintervalle

Nachfolgende Tabellen enthalten die jeweiligen Sicherheitsbereiche der Anteilswerte, welche in der Aus-
wertung der in der Mobilitatsbefragung erhobenen Stichprobendaten errechnet wurden.

Das Sicherheitsniveau wird mit 90% festgelegt.

nph Modal Split

Bus&Bahn 10,5% < 11,0% 2 11,5%

Rad 12,6% < 13,1% > 13,6%

Fufd 8,6% < 9,0% > 9,5%

Kfz 66,1% < 66,8% = 67,6%

Tabelle 4-15: Vertrauensbereich der Anteilswerte des Modal Split (nph)
Kreis Paderborn Modal Split

Bus&Bahn 11,4% < 12,0% > 12,6%

Rad 13,8% < 14,4% > 15,1%

Fufy 7,8% < 8,3% > 8,8%

Kfz 64,4% < 65,3% = 66,2%

Tabelle 4-16: Vertrauensbereich der Anteilswerte des Modal Split (Kreis Paderborn)
Kreis Hoxter Modal Split

Bus&Bahn 8,2% < 9,0% > 9,8%

Rad 9,4% < 10,2% > 11,1%

Fuld 9,7% < 10,6% > 11,5%

Kfz 68,9% < 70,2% = 71,5%

Tabelle 4-17:

Vertrauensbereich der Anteilswerte des Modal Split (Kreis Hoxter)

Kreis Paderborn 0-17

18-29

30-49

50-64

65-80

>80

Bus&Bahn 31,7% < 34,2% > 36,6%

18,4% < 20,4% 2= 22,4%

3,4% < 41% 2 4,8%

4,6% < 55% 2 6,4%

48% < 61% > 7,4%

12,9% < 16,7% 2 20,5%

Kfz 30,8% < 33,3% > 35,7%

59,1% < 61,4% > 63,8%

77,3% < 78,8% = 80,2%

71,7% < 73,5% = 75,3%

59,3% < 62,0% > 64,6%

49,5% < 54,5% > 59,5%)

Ful 11,4% < 13,2% 2 14,9%

55% < 6,7% 2 7,9%

46% < 54% 2 62%

56% < 6,6% 2 7,6%

10,9% < 12,7% = 14,5%

11,2% < 14,8% 2 18,4%

Fahrrad  17,4% < 19,4% 2> 21,5%

9,9% < 11,5% 2 13,0%

10,6% < 11,7% = 12,9%

13,0% < 14,4% = 15,8%

17,1% < 19,2% = 21,4%

10,5% < 14,0% 2 17,5%

Tabelle 4-18:

Vertrauensbereiche der Anteilswerte des Modal Split nach Alter (Kreis

born)

Pader-

Kreis Hoxter 0-17

18-29

30-49

50-64

65-80

>80

Bus&Bahn 25,5% < 28,7% 2 31,9%

12,5% < 15,0% = 17,5%

2,9% < 3,9% = 4,9%

2,8% < 3,7% = 4,7%

16% < 2,9% 2 4,1%

2,1% < 53% = 85%

Kfz 34,6% < 38,0% > 41,4%|67,4% < 70,5% = 73,7%|76,8% < 78,9% > 81,0%)76,1% < 78,2% = 80,3%)68,0% < 71,4% = 74,7%|60,8% < 67,6% = 74,3%
Fur 15,9% < 18,7% = 21,4%| 7,0% < 9,0% = 10,9%| 6,8% < 8,2% = 9,6% | 6,1% < 7,5% = 8,8% | 92% < 11,5% = 13,9%|18,1% < 24,3% = 30,5%
Fahrrad  12,2% < 14,6% 2 17,1%| 3,9% < 55% 2 7,1% | 7,5% < 9,0% 2 10,5%| 9,1% < 10,6% = 12,2%|11,7% < 14,3% = 16,8%| 0,4% < 2,8% = 5,2%
Tabelle 4-19: Vertrauensbereiche der Anteilswerte des Modal Split nach Alter (Kreis Hoxter)
nph Reisezweckwerteilung

Arbeit 29,1% < 30,1% > 31,1%

geschéaftlich unterwegs 3,5% < 3,9% > 4,3%

Einkauf 14,4% < 15,2% > 15,9%

Besorgungen 9,4% < 10,0% 2 10,7%

Besuch 7,0% < 7,6% 2 8,1%

Schule/Kita 12,4% < 13,1% > 13,8%

Universitat / Ausbildung 2,6% < 2,9% > 3,3%

Freizeit 11,5% < 12,2% 2 12,9%

Bringen/Holen (z.B.Kinde 4,5% < 5,0% > 5,4%

Tabelle 4-20: Vertrauensbereich der Reisezweckverteilung

Ingenieurbiiro Helmert, Wilhelmstr. 89, 52070 Aachen, Tel: 0241
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